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1. Ankindigung des Verfahrens

1.1. Anlass und Handlungsbedarf

Der Gemeinderat von Triesen hat am 15. September 2020 beschlossen eine
Gesamtuberarbeitung des Gemeinderichtplans vorzunehmen. An der Sitzung vom 20.
Oktober 2020 hat der Gemeinderat beschlossen, neben dem Gemeinderichtplan zusdtzlich
einen separaten Verkehrsrichtplan auszuarbeiten.

Sowohl beim Gemeinderichtplan von Triesen als auch beim Verkehrsrichtplan handelt es sich
nicht um véllig neue Planungsinstrumente. Die Gemeinde verflgt bereits Uber eine
genehmigte Richtplanung, welche auch die Verkehrsthemen beinhaltet. Im Rahmen der
aktuellen Planungen wurden die bestehenden Grundlagen Gberprift und grésstenteils auch
in den neuen Richtplan uUbernommen. Sowohl der Gemeinderichtplan wie auch der
Verkehrsrichtplan wurde primér auf dem bisherigen Richtplan aufgebaut.

In den Jahren 2021 bis April 2023 erfolgte die Erarbeitung des Richtplans unter Mitwirkung
der Bevélkerung, der Kommissionen der Gemeinde und des Gemeinderats. Am 18. April 2023
verabschiedete der Gemeinderat Triesen die Entwirfe des Gemeinderichtplans («Richtplan
der rdumlichen Entwicklung Triesen») und des «Verkehrsrichtplans Triesen» und beschloss
diese an das Amt fir Hochbau und Raumplanung (AHR) zur Vorprufung weiterzuleiten. Mit
Schreiben vom 26. Mai 2023 reichte die Gemeinde den Gemeinderichtplan und den
Verkehrsrichtplan beim Amt fur Hochbau und Raumplanung (AHR) ein. Nach dem Eingang
der Stellungnahmen der verschiedenen Amter erfolgte im Herbst 2024 eine Besprechung mit
dem AHR, AU, ATG und der Gemeinde Triesen (Bauverwaltung und ein Mitglied des
Gemeinderats) sowie den Planungsbiros der Gemeinde zum Gemeinde- und
Verkehrsrichtplan. Die Gemeinde reichte den auf Grundlage dieser Besprechung
Uberarbeiteten Gemeinderichtplan und Verkehrsrichtplan am 4. Februar 2025 zur zweiten
Vorprifung beim AHR ein. Der Gemeinderichtplan wurde dem ABS, AKU und AU zur erneuten
Stellungnahme zugestellt.

Das Amt fur Umwelt nahm mit Schreiben vom 17. April 2025 und das AHR mit Mail vom 8.
Mai 2025 Stellung zum Uberarbeiteten Gemeinderichtplan.

Im Rahmen der Vorprifung und den eingegangenen Stellungnahmen der Fachdmter kommt
die Gemeinde Triesen zum Schluss, dass gewisse im Gemeinderichtplan wie auch im
Verkehrsrichtplan enthaltene Massnahmen mitunter erhebliche Auswirkungen auf die
Umwelt haben.

Auf Grundlage LGBL. Nr. 106 vom 15. Mdrz 2007, dem Gesetz Uber die Strategische
Umweltprifung, hat der Gemeinderat daher beschlossen, fiir den Gemeinderichtplan wie
auch den Verkehrsrichtplan eine gemeinsame strategische Umweltprufung durchzufihren.
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Das vorliegende Verfahrenskonzept stellt das SUP-Verfahren, die Aufgabe und den
Gestaltungsspielraum, den Nutzen der SUP, die vorgesehene Beteiligung am Verfahren
sowie den Zeit- und Ablaufplan dar.

1.2. Aufgabe und Gestaltungsspielraum

Der aktuelle Richtplan der rdumlichen Entwicklung der Gemeinde Triesen 2005 — 2025 wurde
im Jahr 2005 erstellt und im Jahr 2009 von der Regierung genehmigt. Anldsslich seiner
Sitzung vom 15. September 2020 hat der Gemeinderat von Triesen beschlossen, eine
Gesamtiberarbeitung des Richtplans vorzunehmen und den entsprechenden Auftrag an das
Biro SLIV AG fur Planung & Beratung vergeben.

An der Sitzung vom 20. Oktober 2020 hat der Gemeinderat ebenfalls beschlossen einen
separaten Verkehrsrichtplan zu erarbeiten damit die wichtigen Verkehrsfragen in einer
grésseren Bearbeitungstiefe und Detaillierung als im Richtplan der rdumlichen Entwicklung
behandelt werden kénnen. Der entsprechende Auftrag wurde vom Gemeinderat an das
Ingenieurbiro Verling AG vergeben.

Gemeinderichtplan

Der Gemeinderichtplan baut stark auf dem bestehenden Richtplan auf, wobei als neue
Festlegungen mit rédumlichen Auswirkungen insbesondere die ortsbauliche Aufwertung
entlang der Landstrasse, die Umnutzung des Swarovski-Areals sowie die Erweiterung des
Gewerbegebiets Neusand zu nennen sind.

Bei der ortsbaulichen Aufwertung entlang der Landstrasse bewegt man sich komplett
innerhalb der bestehenden Bauzonen und in einem weitestgehend Uberbauten Gebiet. Bei
der Umnutzung des Swarovski-Areals handelt es sich ebenfalls um ein bereits in der Bauzone
befindliches, berbautes Gebiet. Somit ist von diesen Vorhaben keine negative Auswirkung
auf die Umwelt zu erwarten.

Anders verhdlt es sich mit der vorgesehenen Erweiterung des Gewerbegebiets Neusand. Bei
der Erweiterung des Gewerbegebiets Neusand sind mittel- bis langfristig Einzonungen
vorgesehen. Erschwerend kommt hinzu, dass sich die vorgesehenen Erweiterungsfléchen
vollumféinglich innerhalb des Wasserschutzgebiets. Das Wasserschutzgebiet umfasst in der
Gemeinde Triesen alle Fladchen zwischen Binnenkanal und Rhein. Die vorgesehene
Erweiterung ist gemdss Art. 5 Abs. 1 der Verordnung zum Schutze des Grundwassers
rechtlich nicht méglich. Um eine Erweiterung des Gewerbegebiets Neusand vorzunehmen,
musste entweder die rechtliche Ausgangslage éndern oder es miusste eine Ausnahme
gesprochen werden kénnen.
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Verkehrsrichtplan

Die Gemeinde Triesen ist aus verkehrlicher Sicht stark durch die Landstrassen in Nord-Sad
Richtung und in Richtung Triesenberg sowie das Alpengebiet geprégt. Uber die Landstrassen
ist das Gemeindegebiet sehr gut erschlossen und Uber die Rheinubergdnge Vaduz-Sevelen
und Balzers-Tribbach auch gut an das Ubergeordnete Strassennetz angebunden. Das
Verkehrsaufkommen auf den Landstrassen durch das Siedlungsgebiet verstérkt aber
zusehends die Konflikte und Belastungen durch den motorisierten Verkehr.

Um der Entwicklung entgegenzuwirken, verfolgt der Verkehrsrichtplan die
siedlungsvertrégliche Abwicklung des motorisierten Verkehrs entlang den Landstrassen, um
die Wohn- und Aufenthaltsqualitéit an den Landstrassen zu erhéhen. Dazu ist die Sicherung
von Mobilitdtsrdumen und die Erstellung von Betriebs- und Gestaltungskonzepten
vorgesehen. Damit soll die Attraktivitét der Strassenr@ume im Kontext mit der Ortsplanung
erhéht und die Situation und die Verkehrssicherheit fir Fussgénger und Radfahrer entlang
der Hauptverkehrsstrassen verbessert werden. Die Sicherung der Mobilitdtsrdume und die
Erstellung von Betriebs- und Gestaltungskonzepten sind als langfristige Vision zu sehen und
im Rahmen aller laufenden Planungen und Bauvorhaben schrittweise umzusetzen.

Zur Erhéhung der Wohn- und Aufenthaltsqualitdt in den Quartieren und zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit, insbesondere fiir Kinder und schwdchere Verkehrsteilnehmer, werden
kiinftig Zonen mit reduzierten Geschwindigkeiten im Gemeindestrassennetz gepruft.

Im &ffentlichen Verkehr verfolgt der Verkehrsrichtplan die Weiterfihrung und den stetigen
Ausbau und die Optimierung des Busangebots mit Blick auf eine attraktive regionale
Anbindung an die Bahnhaltestellen in Tribbach/Sargans und Sevelen. Des Weiteren wird
angestrebt auch entlang der Feldstrasse ein attraktives Angebot der LIEMobil zu schaffen,
um auch die siidlichen und am Hang gelegenen Gebiete der Gemeinde besser mit dem OV
zu erschliessen.

Zur Verbesserung der Erschliessungsqualitét der Hang- und Randlagen im Siedlungsgebiet
plant die Gemeinde Triesen die Realisierung von Ortsbuslinien. Dazu ist auch eine
Zusammenarbeit mit den Nachbargemeinden anzustreben, um Synergien zu nutzen und
mitunter gemeindeubergreifende Verbindungen zu schaffen.

Verbindungsstrasse Vaduz-Triesen

Nachdem das Bauprojekt fir die Verbindungsstrasse Vaduz-Triesen, von der Rheinbriicke
Vaduz-Sevelen bis zum Industriegebiet Neusand genehmigt, die
Umweltvertrdglichkeitsprifung abgeschlossen und der Landtag den entsprechenden
Verpflichtungskredit beschlossen hat, wird dieses Projekt entlang dem landseitigen
Rheindamm in den kommenden Jahren realisiert. Diese Verbindungsstrasse schliesst bei der
Rheinbricke Vaduz-Sevelen an und mindet im Gewerbegebiet Neusand in die
Industriestrasse.
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Um die im innerérilichen Bereich entlang der Landstrasse angestrebten Betriebs- und
Gestaltungskonzepte langfristig in die Realitdt umsetzen und die aufgrund des stdndig
steigenden Verkehrsaufkommens kunftig zu erwartenden noch grésseren Konflikte
vermeiden zu konnen, strebt die Gemeinde Triesen an, den gebietsfremden Verkehr
langfristig ausserhalb des Siedlungsgebiets zu verlegen. Dazu soll, wie bereits im
bestehenden Richtplan ausgewiesen, die Korridorsicherung fur eine kunftige Netzergénzung
von der Industrie bis zum Arg, im Verkehrsrichtplan vorgesehen werden.

Prifung der Notwendigkeit eine SUP

Der Gemeinderichtplan und der Verkehrsrichtplan wurden auf Grundlage der
Rickmeldungen der Amtsstellen, insbesondere des AHR und des AU im Rahmen der
Vorprifungen, durch die Gemeinde Triesen gemdss der Checkliste resp. dem
Entscheidungsbau des Handbuchs zur Strategischen Umweltpriufung in Liechtenstein,
hinsichtlich der SUP - Pflicht Gberpruft.

Die Uberpriifung kommt zum Schluss, dass beim Gemeinderichtplan insbesondere die
Erweiterung des Gewerbegebiets Neusand erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt haben
kann.

Beim Verkehrsrichtplan kommt die Uberpriifung zum Ergebnis, dass nicht der gesamte
Verkehrsrichtplan ~ der SUP — Pflicht unterliegt, sondern primér die Festlegung einer
Korridorsicherung auf der Achse Industrie — Zentrum — Arg, da diese sich teilweise ausserhalb
des zonierten Siedlungsgebiets befindet und daher mitunter erhebliche Auswirkungen auf die
Umwelt haben kann.

Aus diesem Grund wird fir die ausserhalb des bestehenden Siedlungsgebiets befindlichen
Elemente der Richtplanungen, wie die Erweiterung des Gewerbegebiets Neusand sowie die
Korridorsicherung fur eine zukunftige Netzergéinzung, wie im Handbuch zu strategischen
Umweltprifung erwdhnt, eine schlanke SUP durchgefiihrt, welche wie gefordert alle
Verfahrensschritte enthdlt, diese aber teilweise zusammenfasst.

Die gemdéss LGBL. Nr. 106 vom 15. Mdrz 2007 Art. 6 im Rahmen der Vorprifung
einzuholenden Stellungnahmen liegen mit dem 2. Vorprifungsbericht zum Verkehrsrichtplan
vom 9. Mai 2025 bereits vor.
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1.3. Themen

Im Rahmen der SUP werden die Schutzglter gem. Art. 9 Abs. 3e) betrachtet. Die einzelnen
Themen werden den jeweiligen Schutzgutern zugeteilt.

Schutzqut ‘Bevélkerung, Gesundheit des Menschen, Luft, klimatische Faktoren*

zugeordnete Themen:

Ldrm

Je nach den erwarteten Verkehrsmengen auf den Querverbindungen ins Siedlungsgebiet
zwischen dem Korridor parallel zu Rhein / Binnenkanal, kénnen zur Einhaltung der
Ladrmschutzgrenzwerte allenfalls Lérmschutzmassnahmen erforderlich sein.

Licht
Eine permanente ndchtliche Aufhellung der Gebiete zwischen Rhein und Binnenkanal
ausserhalb des Siedlungsgebiets kénnte allenfalls negative Auswirkungen nach sich ziehen.

Luft
Menschen, Tiere, Pflanzen, ihre Lebensgemeinschaften und Lebensrdume sind gemdss

Luftreinhalteverordnung von schédlichen oder ldstigen Luftverunreinigungen zu schutzen.

Weitere Infrastrukturprojekte
Es sind mogliche Interaktionen mit weiteren Projekten zu beachten.

Schutzqut ‘Landschaft, Flora, Fauna und biologische Vielfalt

zugeordnete Themen:

Natur- und Landschaftsschutz

Unter Schutz gestellte, besonders schitzenswerte Gebiete und Naturdenkmdler dirfen nicht
betroffen sein.

Schutzgebiete und besonders schitzenswerte Lebensrdume sollen nach Méglichkeit nicht
betroffen sein.

Wald
Die Schutzwaldfunktion darf nicht geschmdalert werden. Rodungen sind gemdss Waldgesetz

verboten, wenn keine Standortgebundenheit und kein 6ffentliches Interesse gegeben sind.

Schutzqgut ‘Boden’

zugeordnete Themen:
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Bodenschutz

In Bezug auf den Bodenverlust durch allfdllige Projekte im Landwirtschaftsgebiet ist das
Gesetz Uber die Erhaltung und Sicherung des landwirtschaftlich nutzbaren Bodens zu
beachten.

Belastete Standorte

Es gibt auf dem Gemeindegebiet verschiedene belastete Standorte. Bei allfdlligen
Nutzungsd@nderungen und baulichen Massnahmen ist die fachgerechte Entsorgung von
belastetem Material zu beachten.

Schutzqut ‘Wasser*

zugeordnete Themen:

Wasserschutzgebiete

Die Wasserschutzgebiete liegen zwischen dem Rhein und den Binnenkanal. Es ist zu prifen,
ob es Ausnahmen fir Projekte in Wasserschutzgebieten geben kann. Diese sind nur im
Uberwiegenden 6ffentlichen Interesse denkbar.

Trinkwasserfassungen
In den Schutzzonen S1 und S2 dirfen keine Bauten und Anlagen erstellt werden.

Gewdsserraum

Der Mindestabstand gegenuber 6ffentlichen Gewdssern betrégt gemdéss Baugesetz Art. 50
10m.

Aktuell werden die Gewdsserrdume fur die Gewdsser in Liechtenstein ausgewiesen.

Schutzqgut ‘Sachwerte und kulturelles Erbe’

zugeordnete Themen:

Kulturguter
Gemdss Kulturgltergesetz sind Kulturgiter, die zum kulturellen Erbe Liechtensteins gehdren
zu erhalten und deren Umgebung ist zu schonen.

Archdologischer Perimeter
Archdologische Perimeter sind nach Mdéglichkeit zu meiden.

Stérfall
Bauten und Anlagen im Bereich stérfallrelevanter Anlagen muissen in Absprache mit den
Betreibern erstellt werden.
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1.4. Grundlagen

Fir die Bearbeitung der Aufgabe standen folgende Grundlagen zur Verfigung:

- Vermessung Grunddatensatz und Orthophotos

- Grundlagen Natur und Umwelt aus dem Geodatenportal des Landes
- Richtplan der rdumlichen Entwicklung der Gemeinde Triesen

- Verkehrsrichtplan Gemeinde Triesen

- Normen und Vorschriften SIA, VSS etc.

- Gewdsserschutzgesetz

- Waldgesetz

- Naturschutzgesetz

- Umweltschutzgesetz

- weitere relevante gesetzliche Grundlagen, www.gesetze.li
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1.5. Darlegung des Nutzes der SUP

Die SUP soll folgenden Nutzen geméss SUP-Handbuch S. 25 bringen:

mit anderen
Behorden um einen aktiven Beitrag zur
 nachhaltigen Entwicklung zu

auf politischer Ebene leisten

mit der Offentlichkeit

um Diskussionen
| zu erleichtern

und sachlich um unerwinschie

mit Lobbygruppen

im Extremfall
auch vor Gericht

fihren zu konnen

um nachvoliziehbare,

 transparente und damit

glaubwiirdige und akzeptable
Entscheidungen zu treffen

um Entscheidungen (auch

... Sie fachlich
fundierte
Argumente fir Ihre
Planung brauchen,

... Sie lhre Planung auch
aus Umweltsicht
absichern wollen,

| Umweltauswirkungen

frithzeitig zu erkennen

um méglicherweise teure

Fl fehler zu i
(SUP als "Frihwamsystem™)

urmn langfristig Kosten fir die
Verwaltung und die
Steuerzahlerinnen zu ersparen

unpopulare) leichter in der
Offentlichkeit kommunizieren Die SUP kann um Ihre Planung
zu kannen lhnen niitzen, i ra_sbcherar und -

| um das Vertrauen in Politik wenn ... R sEbngskes “’“z“s: oR

| = - F

und Verwaltung zu starken die Planung anstreben, | 3nmds€e|;;3 ::sc;z;:' rger |
| um die Yerwaltung zu
entlasten

um innovative Losungen

zu entwickeln weil Grundsatzdiskussionen
um externe Kosten zu sparen | i Iaan TG e W kA | 3:-:3 :gzgﬁuzsgﬁkﬁfa?l?iﬁer
anderer Behdrden und der .. Sie Genehmigungsverfahren SUP geklart werden konnen

um die Zusammenarbeit zu
erleichtern und effizient zu
gestalten

Offentlichkeit niitzen wollen, fiir Projekte entlasten und

beschleunigen wollen, Wil Sie sich durch die

| vorgelagerte SUP Zeit, Kosten.
Arbeit und Schwierigkeiten
ersparen

Abbildung 1, Nutzen einer SUP; Quelle: SUP-Handbuch, Seite 25.

Im Rahmen der SUP sollen beziglich Verkehrsrichtplan mdégliche Varianten einer
Korridorsicherung fiir kiinftige Netzergénzungen fiir den MIV und/oder den OV erarbeitet und
bewertet werden, um den politischen Entscheidungstrégern die fur die Festlegung im
Verkehrsrichtplan erforderlichen Entscheidungsgrundlagen zur Verfligung zu stellen.

Beziiglich Gemeinderichtplan soll geprift werden, welche Varianten statt einer Erweiterung
des Gewerbegebiets Neusand mdglich wdren.
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1.6. Beteiligung an der SUP / Politische Riickkopplung

1.6.1. Beteiligung

Die fur das Verfahren zustdndige Behdrde ist die Gemeinde Triesen.

Die vom Verfahren berthrten Behérden werden im Rahmen der geméss SUPG erforderlichen
Beteiligungen eingeladen. Es sind dies im Einzelnen:

- Amt fur Umwelt

- Amt fur Hochbau und Raumplanung
- Amt fur Tiefbau und Geoinformation
- Amt fur Bevolkerungsschutz

- Gemeinde Vaduz

- Gemeinde Triesenberg

- Gemeinde Balzers

Zudem werden die NGOs, deren Interessen voraussichtlich bertihrt werden, eingeladen:

- Liechtensteinische Gesellschaft fir Umweltschutz (LGU)
- Verein bduerlicher Organisationen (VBO)

- Liechtensteiner Jégerschaft

- Fischereiverein Liechtenstein

- Liechtensteiner Ornithologischer Landesverband (LOV)
- Liechtensteiner Forstverein

- Verkehrsclub Liechtenstein

- Verein move Liechtenstein

- Bulrgergenossenschaft Triesen

Bevdlkerung

Die interessierte Bevdlkerung hat im Rahmen der entsprechenden Bekanntmachungen und
der Publikation auf der Homepage der Gemeinde Triesen ebenfalls die Mdglichkeit sich
einzubringen. Zusdétzlich fand am 02.09.2021 eine erste Buirgerbeteiligung statt. Es ist
vorgesehen, die Einwohnerinnen und Einwohner nach Abschluss das Arbeiten anldsslich
eines Informationsanlasses Uber den genehmigten Richtplan zu informieren.

Der SUP-Prozess wird durch das Kernteam, bestehend aus Vertretern der Gemeinde Triesen
(Gemeindevorsteherin, Gemeindebauverwaltung), sowie den Planern des
Gemeinderichtplans und des Verkehrsrichtplans gesteuert und gefuhrt.
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1.6.2. Politische Rickkopplung

Der Gemeinderat hat anldsslich seiner Sitzung vom 1. Juli 2025 die Prufung der SUP-Pflicht
des in Ausarbeitung befindlichen Verkehrsrichtplans sowie des Gemeinderichtplans zur
Kenntnis genommen und hat die Verwaltung beauftragt den Gemeinde- und
Verkehrsrichtplan einer Strategischen Umweltprifung (SUP) zu unterziehen.

Die politische Ruckkopplung mit dem Gemeinderat von Triesen erfolgt Gber die im Kernteam
vertretene Gemeindevorsteherin und die Gemeindebauverwaltung.
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1.7. Verfahren / Termine / Kommunikation

Fir die Durchfihrung der SUP wurden Termine definiert:

a)

b)

d)

Die Ankundigung des Verfahrens erfolgte nach der Beschlussfassung durch den
Gemeinderat vom 1. Juli 2025 mit Kundmachung vom 29. Juli 2025 in Liechtensteiner
Vaterland.

Zieldefinition, Analyse des IST-Zustand, Festlegung des Untersuchungsrahmens und
anschliessende Bekanntmachung des Untersuchungsrahmen auf der Homepage der
Gemeinde 10. Oktober bis 24. November 2025.

Beschlussfassung Uber den definitiven Untersuchungsrahmen durch den
Gemeinderat am 03. Februar 2026.

Prifung von Alternativen, Variantenauswahl, Konzeption der Uberwachung,
Erstellung der Planung und des Umweltberichts sowie Bekanntmachung der Planung
und des Umweltberichts auf der Homepage der Gemeinde ca. April/Mai 2026; Frist flr
Stellungnahmen 1 Monat gem. SUPG;

Beschlussfassung der Planung durch den Gemeinderat und Veréffentlichung des
Entscheids Herbst 2026.

Ankindigung des Verfahrens

Nach der Beschlussfassung des Gemeinderats vom 1. Juli 2025 wurden die betroffenen
Behdrden und Interessengruppen per E-Mail Gber den Start des Verfahrens und die
vorgesehenen Beteiligungsmoglichkeiten informiert.

Gleichzeitig erfolgte die Publikation flr die gesamte Bevélkerung mittels einer Kundmachung
in der Zeitung sowie Uber die Website der Gemeinde Triesen.
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2. Durchflihrung der SUP

Eine SUP ermdglicht den Einbezug der Umweltanliegen bei der Ausarbeitung und Bewilligung
von Pldnen und Programmen. Sie erfasst und beurteilt Umweltauswirkungen. Im Gegensatz
zur Umweltvertrdglichkeitsprifung (UVP) sind bei der SUP die Untersuchungen weniger
detailliert, dafur aber breiter ausgerichtet (Prifung von Alternativen/Varianten). Da
wesentliche Vorgaben eines Projektes (z. B. Variantenwahl oder Projektgrésse) auf
raumplanerischer Ebene festgelegt werden, ist es sinnvoll, die Umweltanliegen schon in
diesem Schritt verstdrkt zu beachten. Durch die SUP kénnen Gesamtauswirkungen und
potenzielle Konflikte eines Projektes rechtzeitig erkannt werden.

Ubergeordnetes Ziel der SUP ist im konkreten Fall, bereits im Rahmen der Erarbeitung des
Gemeinderichtplans wie des Verkehrsrichtplans die Umweltaspekte zu berucksichtigen. Die
Betrachtungen beschrdnken sich dabei um die ausserhalb des zonierten Siedlungsgebiets
liegenden Elemente primdr zwischen Rhein und Binnenkanal.

Die SUP stellt allerdings keine abschliessende Interessenabwégung dar. Sie dient als
Anhaltspunkt fur klinftige Projekte und zeigt auf, welche Umweltaspekte und Schutzgiter im
Rahmen konkreter Planungen zu beachten sind. Daneben muss die Gemeinde auch weitere
Aspekte wie ihre Entwicklung als Wohnort inkl. der Naherholung und auch als
Wirtschaftsstandort mit Blick auf die Arbeitspléitze und entsprechende Steuereinnahmen in
die Uberlegungen mit einbeziehen. Die Bewertung der Umweltaspekte erfolgt daher in der
vorliegenden SUP ausschliesslich qualitativ.

Beim Gemeinderichtplan ist dies konkret die vorgesehene Erweiterung des Gewerbegebiets
Neusand. Bei der Erweiterung des Gewerbegebiets Neusand sind mittel- bis langfristig
Einzonungen vorgesehen. Erschwerend kommt hinzu, dass sich die vorgesehenen
Erweiterungsfléichen vollumféinglich innerhalb des Wasserschutzgebiets befinden. Das
Wasserschutzgebiet umfasst in der Gemeinde Triesen alle Fldchen zwischen Binnenkanal
und Rhein. Die vorgesehene Erweiterung ist gemass Art. 5 Abs. 1 der Verordnung zum
Schutze des Grundwassers rechtlich nicht mdéglich. Um eine Erweiterung des
Gewerbegebiets Neusand vorzunehmen, misste daher entweder die rechtliche
Ausgangslage dndern oder es misste eine Ausnahme gesprochen werden kénnen.

Um die im innerdrilichen Bereich entlang der Landstrasse angestrebten Betriebs- und
Gestaltungskonzepte langfristig in die Realitdt umsetzen und die aufgrund des stdndig
steigenden Verkehrsaufkommens klnftig zu erwartenden noch grésseren Konflikte
vermeiden zu kdénnen, wird im Verkehrsrichtplan das Ziel verfolgt, den gebietsfremden
Verkehr langfristig ausserhalb des Siedlungsgebiets zu verlegen. Dazu soll, wie bereits im
bestehenden Richtplan aus 2005 festgelegt, die Korridorsicherung fir eine kilnftige
Netzergdnzung von der Industrie bis zum Arg, im Bereich zwischen Rheindamm und
Binnendomm im Verkehrsrichtplan vorgesehen werden. Dieser Korridor befindet sich
ebenfalls im Wasserschutzgebiet zwischen Rhein und Binnenkanal.



17/73

Die Umweltauswirkungen dieser Planungen sollen unter Beteiligung der Offentlichkeit
frihzeitig und umfassend ermittelt, beschrieben und bewertet werden (siehe Art. 1 SUPG).
Damit sollen Umweltkonflikte — beispielsweise zwischen der Neuzonierung im Gebiet
Neusand und einer kiinftigen Korridornutzung als Verkehrsachse zwischen Rhein- und
Binnendaomm und dem Natur-, Landschafts- und Gewdsserschutz — aufgezeigt und so weit
wie moglich bereinigt werden.

Im Rahmen des SUP-Verfahrens werden die nachfolgenden zwélf Schutzglter genauer
betrachtet:

Gesundheit des Menschen
Bevolkerung

Fauna

Flora

Biologische Vielfalt
Boden

Wasser

Luft

Klimatische Faktoren
10. Sachwerte

11. Kulturelles Erbe

12. Landschaft

© N Ok~ N~

©

Aufgrund der potenziellen Auswirkungen der geplanten Projekte auf die Umwelt sind alle
SUP-Schutzgtter fur die Beurteilung zu betrachten. Wegen des beschrénkten und rdumlich
klar abgegrenzten Betrachtungsperimeters werden die Schutzgitern wo sinnvoll
zusammengefasst.
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Abbildung 2, SUP-Schutzglter mit moglicherweise relevanten Aspekten. Quelle: SUP-

Handbuch, Seite 33.
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2.1, Analyse ist Zustand

SCHUTZGUTER ZWISCHEN RHEIN UND BINNENKANAL

Gemdss der Erhebung anhand des Geodatenportals und den Daten Uber die Schutzglter
welche das AU wie das ATG zur Verfiigung gestellt haben, wurde ein Ubersichtsplan mit allen
betroffenen Umweltaspekten erstellt.

D VQ .
U
g I,

3 -;l_; - |
e 7 +2s

ks

Abbildung 3, Gemeindegebiet Triesen — Umwelthemen verortet. Quelle: Geodatenportal,
AU, ATG

Demnach sind im Betrachtungsgebiet zwischen Rhein und Binnenkanal folgende flr die SUP
relevanten Themen betroffen:

o Wasserschutzgebiet

¢ Inventar schiitzenswerter Lebensrdume (Rhein — Wasserseite)
e Magerstandort Rheindomm — Landseite

e Feld und Ufergehélze (entlang Binnenkanal und Windschutz)
e Storfall (Erdgashochdruckleitung)

Das Gebiet befindet sich, bis auf die Industrie Neusand, den Sportplatz inkl. Werkhof und
Feuerwehr sowie das Swarovski-Areal im Ubrigen Gemeindegebiet und in der
Landwirtschaftszone. Zusdtzlich gibt es noch einen kleinen Bereich, welcher der
Schrebergartenzone zugeordnet ist.



Abbildung 4, Zonenplan der Gemeinde Triesen; Quelle: Geodatenportal

Die nicht in der Bauzone befindlichen Fléchen werden alle landwirtschaftlich genutzt. Der
Bereich zwischen Binnenkanal und Rheindamm, insbesondere auch der Rheindamm selbst,
dient der Bevoélkerung von Triesen zudem als Naherholungsgebiet und zur Freizeitnutzung.

GEMEINDERICHTPLAN

In der Gemeinde haben sich viele unterschiedliche Wirtschaftsunternehmen angesiedelt. Sie
besitzt eine gut ausgebaute Wirtschaft. Diese gilt es nachhaltig weiterzuentwickeln.

Das Gewerbegebiet Neusand wird zurzeit vollumfénglich genutzt. Es besteht jedoch noch ein
beachtliches Verdichtungs- und Optimierungspotential. Aktuelle Entwicklungen deuten
darauf hin, dass zukinftig Fléchen wieder verfigbar werden. Die daraus entstehenden
Nutzungspotentiale sollen optimal genutzt werden. Es ist jedoch bereits absehbar, dass die
im Gebiet mobilisierbaren Reserven fir den kinftigen Bedarf nicht reichen werden. Die
Nachfrage nach Gewerbebauland in Triesen ist angesichts der eingehenden Anfragen bei der
Gemeinde als hoch einzustufen.

Fir das Gewerbegebiet Neusand liegt bereits das Rédumliche Konzept Neusand vor. Mit dem
Réumlichen Konzept Neusand sollen fir das Gewerbegebiet Neusand inklusive zukinftiger
Erweiterungen bereits heute die Leitplanken fir dessen Entwicklung festgelegt werden. Das
Réumliche Konzept Neusand ist als Vorarbeit zum vorliegenden Gemeinderichtplan zu
betrachten. Ziel ist eine gesamtheitliche rdumliche Betrachtung beziglich Nutzung,
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Bebauung, Freiraum und Erschliessung, welche der Gemeinde Triesen als
Entscheidungsgrundlage fir die kurz-, mittel- und langfristige réumliche Entwicklung dient.
Das Rdumliche Konzept Neusand umfasst sowohl Massnahmen innerhalb des bestehenden
Siedlungsgebiets sowie fir massvolle Erweiterungen des Siedlungsgebiets.

VERKEHRSRICHTPLAN

Die Gemeinde Triesen ist aus verkehrlicher Sicht stark durch die Landstrassen in Nord-Sad
Richtung und in Richtung Triesenberg sowie das Alpengebiet geprdgt. Die Landstrasse
Vaduz-Triesen-Balzers weist einen durchschnittlichen téaglichen Verkehr (DTV) von 10°040
Fahrzeugen (2021) im Bereich Vaduz/Triesen und einen DTV von 7430 Fahrzeugen (2021)
zwischen Triesen und Balzers auf. Die Landstrasse Vaduz-Triesenberg verléuft in Ost-
/Westrichtung und hat einen durchschnittlichen téglichen Verkehr (DTV) von 4‘300
Fahrzeugen (2021). Diese beiden Landstrassen werden zusdétzlich durch die Feldstrasse,
welche ebenfalls eine Landstrasse ist, miteinander verbunden. (DTV 2260 (2012))

Uber die Landstrassen ist das Gemeindegebiet sehr gut erschlossen und Uber die
Rheintbergénge Vaduz-Sevelen und Balzers Tribbach auch gut an das Ubergeordnete
Strassennetz angebunden. Das Verkehrsaufkommen auf den Landstrassen durch das
Siedlungsgebiet verstdrkt aber zusehends die Konflikte und Belastungen durch den
motorisierten Verkehr.

Die Gemeinde Triesen ist Uber die Hauptlinien der LIEmobil an die weiteren Gemeinden des
Landes und an Tribbach und den Bahnhof Sargans angebunden. Zudem betreibt die
Gemeinde Triesen zu den Pendler- und Schulerspitzenzeiten auf eigene Kosten einen
Ortsbus mit Start und Ziel bei der Post Vaduz, welche das am Hang liegende Gemeindegebiet
abdeckt. Aufgrund der hohen Taktfrequenzen stuft das Bundesamt fir Raumentwicklung
(ARE) die OV-Giiteklassen als hoch ein. Das Siedlungsgebiet im Talbereich weist eine
Guteklasse von sehr gut (Klasse A) bis gut (Klasse B) auf. Die héher gelegenen Wohngebiete
(mit Ausnahme Sax) haben eine Giteklasse von C (mittelmdéssig) bis D (gering).

Die Gemeinde Triesen verflgt Uber ein engmaschiges und umfangreiches Fuss- und
Radwegnetz  innerhalb der Gemeinde. Dieses besteht Uberwiegend aus
Mischverkehrsstrecken. Auch bestehen relativ gute Anbindungen an die Nachbargemeinden
Vaduz und Balzers. Nach Triesenberg besteht keine alltagstaugliche Radwegverbindung.
Eine direkte Langsamverkehrsverbindung mittels einer Brucke Uber den Rhein in die Schweiz
ist ebenfalls nicht vorhanden.

Im Landesrichtplan wie auch im bestehenden Gemeinderichtplan von Triesen ist daher die
Korridorsicherung fur eine mégliche kiinftige Achse vom Industriegebiet zum Zentrum und in
der Folge bis zum Arg festgehalten.

Derzeit laufen die Verfahren zur Realisierung einer ersten Etappe entlang dem Rheindomm
von der Rheinbriicke Vaduz-Sevelen bis zur Industrie Neusand Triesen. Diese verlduft zum
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groéssten Teil auf dem Gemeindegebiet von Vaduz und mundet dann in das Industriegebiet
von Triesen.

Mit der Realisierung der Verbindungsstrasse Vaduz - Triesen von der Rheinbriicke Vaduz-
Sevelen bis ins Industriegebiet Triesen und der im Verkehrsrichtplan vorgesehenen
Korridorsicherung fiir eine kiinftige Netzergdnzung von der Industrie bis zum Arg, soll fur
kunftige Generationen die Moglichkeit geschaffen werden, das Gemeindegebiet, falls dies
einmal erforderlich resp. gewlinscht ist, vom gebietsfremden Verkehr zu entlasten.
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ANDERE RELEVANTE PLANE UND PROGRAMME

Daneben gibt es die nachstehenden lUbergeordneten Pldne und Programme, welche im
Rahmen der SUP mitbetrachtet werden:

- Landesrichtplan

- Mobilitdtskonzept 2030

- Hauptradroutenkonzept

- Gemeinderichtplan Vaduz
- Verkehrsrichtplan Vaduz
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2.2. Festlegung Untersuchungsrahmen

2.2.1. Planungsziele

GEMEINDERICHTPLAN

Fir den Gemeinderichtplan beschrénkt sich die SUP auf die Massnahme ,Weiterentwicklung
Gewerbegebiet Neusand®. Diese hdngt direkt mit der Massnahme ,Wirtschaftsentwicklung®
des Gemeinderichtplans zusammen.

Mit dieser Massnahme wird der Platzbedarf fir zukilnftige Ansiedlungen oder auch
Erweiterungen bestehender Unternehmen geschaffen. Langfristig ist ein gesundes Verhdltnis
zwischen Wohnen und Arbeiten in der Gemeinde zu schaffen. Unternehmen sollen in der
Gemeinde unterschiedliche Moglichkeiten zur Verfugung stehen, um sich anzusiedeln.
Besonders zukunftsgerichtete Branchen sollen geférdert werden. Ausserdem sind
Arbeitsorte sehr gut mit dem 6ffentlichen Verkehr und Fuss- und Radverkehr zu erschliessen.
Diese Entwicklung ist in Abstimmungen mit den Nachbargemeinden zu vollziehen.

Das Gewerbegebiet Neusand soll langfristig den wirtschaftlichen Entwicklungsschwerpunkt
fur das produzierende Gewerbe bilden. Das Gewerbegebiet Neusand soll damit den
publikumsorientierten Gewerbestandort Landstrasse ergdnzen.

Schutzgut Relevantes Planungsziel Schutzinteresse
Schutz der Wohngebiete Emissionsreiches Gewerbe | wertvoll

und anderer empfindlicher (insbesondere Produktion)
Nutzungen vor Immissionen | soll die Wohn- und

Aufenthaltsqualitéit (Arbeit,
Schule, Freizeit) in Triesen
nicht negativ beeinflussen

Kein Mehrverkehr im Es sollen keine zusatzlichen | wertvoll

Siedlungsgebiet Fahrten, insbesondere
Schwerverkehr, durch das
Siedlungsgebiet erzeugt

werden. Dies betrifft
insbesondere die
Landstrasse. Damit soll der
Verkehrsfluss, die
Verkehrssicherheit sowie
der Schutz vor Ldrm
sichergestellt werden.
Standortattraktivitét fir Aus 6konomischen wertvoll
produzierendes Gewerbe Gesichtspunkten muss das
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Schutzgut Relevantes Planungsziel Schutzinteresse
Gewerbegebiet méglichst
gut an die Autobahn
erschlossen werden, um die
Fahrzeiten, insbesondere
des Schwerverkehrs, zu
reduzieren. Gerade fir das
produzierende Gewerbe ist
das ein zentraler Faktor fur
die Standortattraktivitdt.
Zudem sind fir das
produzierende Gewerbe
Standorte attraktiv, an
denen sie weniger
Rucksicht auf angrenzende
Nutzungen nehmen
miussen, insbesondere
beziglich Lérms.

Keine negative Gewerbebauten wirken sich | wertvoll
Beeintrdchtigung des oft negativ auf das Ortsbild
Ortsbildes aus, daher sind sie an

wenig sensiblen Orten
vorzusehen. Insbesondere
Produktionsgebdude
kénnen sich aus
technischen und
betrieblichen Grinden nur
bedingt an die umliegende
Bebauung anpassen.

Gute Erschliessung mit dem | Arbeitsgebiete sollen, um wertvoll
OV sowie dem Fuss- und den MIV zu reduzieren, gut
Radverkehr mit dem OV und dem Fuss-

und Radverkehr
erschlossen sein

VERKEHRSRICHTPLAN

Die vorliegende SUP in Bezug auf den Verkehrsrichtplan beschrdnkt sich, wie weiter vorne
ausgefuhrt, auf die ,,Korridorsicherung auf der Achse Industriegebiet-Zentrum-Arg*.

Mit dieser Massnahme wird die Grundlage fur die langfristige Aufrechterhaltung der Mobilitét
und damit auch der Erreichbarkeit der Gemeinde Triesen, respektive das gesamten



Liechtensteiner Oberlands geschaffen. Es ist der Gemeinde Triesen auch ein wichtiges
die Arbeitsplatzzentren von Triesen direkt an das Ubergeordnete Netz
anzuschliessen und damit die Landstrasse Triesen innerorts vom immer stérkeren Arbeits-
wie auch Durchgangsverkehr zu entlasten, um die Lebensqualitét entlang der Landstrasse

Anliegen,

langfristig zu sichern.

Eine Entastung der Landstrasse Triesen innerorts reduziert dort die verkehrsbedingten
Emissionen, erhoht die Verkehrssicherheit und bietet Raum fiir mehr Aufenthalts- und

Lebensqualitdt.
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Wohn- und Arbeitspléitze in
Triesen nicht geschmadlert
werden.

Es ist wichtig damit die
Attraktivitdt des Standorts
Triesen zu sichern.

Schutzgut Relevantes Planungsziel Schutzinteresse
Langfristige Durch das stetig wachsende | wertvoll
Aufrechterhaltung der Verkehrsaufkommen darf

Erreichbarkeit die Erreichbarkeit der

Direkte Anbindung der
Arbeitsplatzzentren an das
Ubergeordnete Netz und
Entlastung der Landstrasse
innerorts

Die Landstrasse ist vom
Arbeits- und Durchgangs-
verkehr zu entlasten und
dieser, insbesondere der
Schwerverkehr, direkt auf
das ubergeordnete Netz zu
leiten. Damit wird der
Verkehrsfluss sichergestellt
sowie die
Verkehrssicherheit
gewdhrleistet und die
Bewohner vor L4rm
geschutzt.

wertvoll

Erh6hung der Verkehrs-
sicherheit an der
Landstrasse Triesen
innerorts

Durch die
Verkehrsentlastung der
Landstrasse Triesen
innerorts kann die
Verkehrssicherheit entlang
der Landstrasse erhéht
werden. Dadurch kénnen
auch die
Fussgéingerquerungen
erleichtert und wesentlich
sicherer gemacht werden.

wertvoll
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Schutzgut

Relevantes Planungsziel

Schutzinteresse

Reduktion der verkehrs-
bedingten Emissionen
entlang der Landstrasse
Triesen innerorts

Das Verkehrsaufkommen
entlang der Landstrasse
fihrt dort zu grossen
Belastungen (Lérm, Staub
etc.); Durch eine Reduktion
des Verkehrs im
Innerortsbereich,
insbesondere an der
Landstrasse, kdnnen diese
Emissionen reduziert
werden.

wertvoll

Erhéhung der Aufenthalts-
qualitét entlang der
Landstrasse innerorts

Entlang wenig gestalteten
Strassen mit hohem
Verkehrsaufkommen halten
sich Menschen nicht gerne
auf. Daher soll die Wohn-
und Aufenthaltsqualitat
entlang der Landstrasse
innerorts durch die
Reduktion des Verkehrs und
durch entsprechende
gestalterische Massnahmen
erhéht werden.

wertvoll

Wirtschaftlichkeit

Aus dkonomischen
Grinden sind die Varianten
auch hinsichtlich der
Wirtschaftlichkeit zu
bewerten. Dabei sind
sowohl die Investitions- wie
auch die laufenden
Betriebs- und
Unterhaltskosten in die
Uberlegungen mit
einzubeziehen.

2.2.2.

Im Kapitel Umweltziele sind die verschiedenen Schutzgiter und die beurteilten Kriterien fur
jedes Schutzgut zusammengestellt. Neben der Beschreibung der relevanten nationalen und

Umweliziele
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internationalen Umweltziele ist die rechtliche Grundlage fiir den Schutzstatus des jeweiligen
Kriteriums aufgeflhrt.

Schutzgut Relevante nationale | Quelle Schutzinteresse
und internationale

Umweltziele

Lérm Die Belastungs- Umweltschutzgesetz wertvoll
grenzwerte far und
Lérm sollen Lérmschutzverordnu
eingehalten ng
werden.
Licht Menschen, Tiere Umweltschutzgesetz wertvoll
und Pflanzen sowie |und BAFU-
ihre Empfehlung zur
Lebensgemeinscha | Vermeidung von
ften und Lichtemissionen

Lebensréume sind
vor schddlichen
oder ldastigen
Einwirkungen zu

schitzen.
Luft Luftreinhaltung fur | Umweltschutzgesetz wertvoll
Bau- und Betrieb und
von neuen Luftreinhalteverordnu
Anlagen: ng

Menschen, Tiere
und Pflanzen sowie
ihre
Lebensgemeinscha
ften und
Lebensrdume sind
vor schddlichen
oder ldastigen
Einwirkungen zu
schutzen.
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Schutzgut

Relevante nationale
und internationale
Umweltziele

Quelle

Schutzinteresse

weitere

Infrastrukturprojekte

Naturschutz

Zwischen den
Projekten soll es
keine negativen
Interaktionen
geben.

Unter Schutz
gestellte,
besonders
schutzenswerte
Gebiete, und
Naturdenkmdler
dirfen nicht
beeintréchtigt
werden.

Umweltschutzgesetz
und
Naturschutzgesetz

nicht qualifiziert

Landschaftsschutz

Schitzenswerte
Landschaften
sollen nicht
erheblich
beeintréchtigt
werden;

Umweltschutzgesetz
und
Naturschutzgesetz

wertvoll

Per Verordnung
unter Schutz
gestellte
Landschaftsschutzg
ebiete dirfen nicht
beeintréchtigt
werden.

Wald

Rodungen
bedingen eine
Bewilligung gemdss
Waldgesetz. Die
Schutzwaldfunktion
darf nicht

Umweltschutzgesetz
und Waldgesetz

wertvoll
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Schutzgut

Relevante nationale
und internationale
Umweltziele

Quelle

Schutzinteresse

Bodenschutz

geschmdlert
werden.

Das der
Landwirtschaftszon
e zugeordnete Land
ist fur die Nutzung
zu erhalten und darf
weder
zweckentfremdet
noch vermindert
werden, es sei
denn, die
offentlichen
Interessen an einer
Auszonierung
Uberwiegen.

Umweltschutzgesetz
und
Bodenerhaltungsges
etz

wertvoll

belastete Standorte

Belastete Standorte
durfen durch die
Erstellung oder
Anderung von
Bauten und
Anlagen verdndert
werden, wenn sie
durch das
Vorhaben nicht
sanierungsbedurftig
werden.

Umweltschutzgesetz
und
Altlastenverordnung

nicht qualifiziert
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getroffen werde, die
fur die Menge und

Schutzgut Relevante nationale | Quelle Schutzinteresse
und internationale
Umweltziele

Wasserschutzgebiete | Es sollen keine Umweltschutzgesetz, wertvoll
Vorkehrungen Gewdsserschutzgese

tz und Verordnung
zum Schutz des

Bauten betrdgt 10
m.

Der Gewdsserraum
des Rheins betragt
im Abschnitt
Triesen 172 m ab
Grenze Mitte Rhein

Der Gewdsserraum
soll grundsdtzlich

frei von Bauten und
Anlagen sein.

Gute von Grundwassers
Grundwasser
nachteilig sind.
Trinkwasserfassungen | In den Schutzzonen | Umweltschutzgesetz
S1 und S2 dirfen und
keine Anlagen Schutzzonenverordn
erstellt werden. ungen
Gewdsserraum Der Baugesetz,
Mindestabstand zu | Umweltschutzgesetz,
6ffentlichen Gewdsserschutzgese
Gewdssern far tz

wertvoll

Kulturguter

Kulturguter sind zu
erhalten und deren
Umgebung ist so
weit wie mdgliche
zu schonen

Kulturguterschutzges
etz

wertvoll
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Schutzgut

Relevante nationale
und internationale
Umweltziele

Quelle

Schutzinteresse

Archéologischer
Perimeter

Archéologische
Perimeter sind nach
Méglichkeit zu
meiden.

Kulturguterschutzges
etz

wertvoll

Storfall

Bauten und
Anlagen im Bereich
von
storfallrelevanten
Anlagen missen in
Absprache mit den
jeweiligen
Betreibern erstellt
werden.

Storfallverordnung

nicht qualifiziert

2.2.3.

GEMEINDERICHTPLAN

Fir die vorgesehene Weiterentwicklung des Gewerbegebiets Neusand werden folgende

Varianten bzw. Alternativen gepruft:

1 Weiterentwicklung und Erweiterung Gewerbegebiet Neusand (Gegenstand Entwurf

GRIP)

Definition von Alternativen

2 Erweiterung des Areals Swarovski fir produzierendes Gewerbe

3 Neues Gewerbegebiet am sudlichen Siedlungsrand zwischen Landstrasse und

Binnenkanal (Trachter bis Gartnetsch)
4 Ansiedlung des produzierenden Gewerbes an der Landstrasse
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Die Varianten kénnen wie folgt verortet werden:
SN E——_ 2 =3 e O 2P =

2

S =22 > o

Auf die Prifung einer Null-Varionte wurde bewusst verzichtet. Kein Bauland flr
produzierendes Gewerbe bereitzustellen, widerspricht dem Gbergeordneten Planungsziel der
wirtschaftlichen Entwicklung und ist daher keine Option.

VERKEHRSRICHTPLAN

Fur die moégliche Korridorsicherung auf der Achse Industriegebiet-Zentrum-Arg werden im
Rahmen der Strategischen Umweltprifung, mit einem sehr langfristigen Zeithorizont,
folgende Alternativen gepruift:

1 Korridorsicherung zwischen Rhein und Binnenkanal (Gegenstand Entwurf VRP)

2 Korridorsicherung entlang der bestehenden Landstrasse innerorts
3 Korridorsicherung unterirdisch im Hang unter dem Siedlungsgebiet.

Do, e @
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Auf das Betrachten einer Nullvariante wird im Rahmen der vorliegenden SUP bewusst
verzichtet. Sollte in Zukunft kein Bedarf fur die Nutzung des Korridors vorhanden sein, ist
dieser ohnehin obsolet.

Sollten sich kinftige Generationen konkret mit einer méglichen Nutzung des Korridors zur
Sicherung der Erreichbarkeit, zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und zur Entlastung
der Bevolkerung im Siedlungsgebiet von verkehrsbedingten Emissionen befassen, so kann
dannzumal im Rahmen der Variantenprifung resp. der UVP, falls gewilnscht auch die
Nullvariante mit einbezogen werden.

Im Rahmen des Verkehrsrichtplans keinen Korridor fur eine kiinftige Achse zu sichern ist fur
die Verantwortlichen der Gemeinde zum heutigen Zeitpunkt keine Option.
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Bewertungsskala der Varianten

Die Bewertung der Varianten erfolgt qualitativ. Dies einerseits auf Grundlage der oben
dargelegten Planungsziele der Gemeinde und andererseits hinsichtlich der Umweltziele
anhand der Schutzglter, welche in der Tabelle ‘Umweltziele‘ aufgefiihrt sind.

Fir die Bewertung wird eine einfache 5-stufige Skala herangezogen:

+ 0 -
Potentiell Potentiell keine Potentiell
positive erheblichen negative
Auswirkungen Auswirkungen | Auswirkungen




36/73

2.2.4. Offentliche Konsultation zum Untersuchungsrahmen

Der Gemeinderat hat an seiner Sitzung vom 30. September 2025 das Dokument zur
Konsultation Uber den Untersuchungsrahmen zur Kenntnis genommen und die Verwaltung
mit der 6ffentlichen Auflage und der 6ffentlichen Konsultation beauftragt hat.

Die Publikation der Offentlichkeitsbeteiligung zum Untersuchungsrahmen erfolgte in der
Landeszeitung vom 10. Oktober 2025. Gleichzeitig erfolgte die Publikation auf der Homepage
der Gemeinde Triesen. Zudem wurden alle Behérden und NGO’s per Mail informiert. Als Frist
fur die Stellungnahmen wurde der 10. November 2025 definiert. Diese Frist wurde aufgrund
einer Bitte und Anfrage bis zum 24. November 2025 verldngert.

Der Untersuchungsrahmen der SUP zum Gemeinderichtplan und Verkehrsrichtplan Triesen
lag somit vom 10. Oktober bis 24. November 2025 zur 6ffentlichen Konsultation auf. Im
Rahmen dieser Konsultation gingen fristgerecht Stellungsnahmen der Gemeinden Balzers
und Vaduz, der Amtsstellen AHR, AU, der NGO’s LGU, VCL, VBO, BGT sowie der Dorfgruppe
der Freien Liste Triesen und zwei private Stellungsnahmen bei der Gemeinde Triesen ein.

Die im Rahmen o&ffentlichen Konsultation eingegangenen Stellungnahmen werden im
Folgenden behandelt.

Wenn keine Unterscheidung zwischen Antréigen und Hinweisen erfolgte, werden die
Ridckmeldungen, soweit nicht klar aus dem Text als Antrag ersichtlich, als Hinweise
behandelt.

2.2.4.1. Gemeinde Balzers

Stellungnahme Untersuchungsrahmen

Mach Durchsicht Ihres Dokuments kommen wir zum Schluss, dass wir
grundsétzlich keine Anmerkungen zum Untersuchungsrahmen der SUP
haben und Ihn zur Kenntnis nehmen.

In Bezug auf die Korridorsicherung fir eine Netzerganzung in Richtung
Arg winschen wir, dass auch Zahlen zur erwarteten Verkehrsmenge,
insbesondere Verkehrsverlagerungen auf die Achse Triesen-Balzers,
dargelegt werden, Je attraktiver eine solche VWerbindung ist, desto mehr
wird der motorisierte Verkehr aus den Arbeitsplatzgeabieten Triesen (und
Vaduz) Richtung Siden ausweichen und somit das Gemeindegebiet von
Balzers stirker belasten. Entlang der Hauptachsen Landstrasse und
Gageoz befinden sich Wehnzonen (mit Miglichkeit zu 100 % Dienstleis-
tungsnutzung), deren Wohngualitdt bereits heute durch Lirm- und
Luftimmissionen beeintrachtigt wird, Nebst der generellen Zunahme des
Mabilitdtsbedirfnisses wird damit eine zusétzliche Belastung unseres
Siedlungsraumes einhergehean, welche wir sehr kritisch sehen.
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Rickmeldung zur Stellungnahme:

Mit der Korridorsicherung fir eine kiinftige Netzergéinzung soll, wie im Bericht zur Festlegung
des Untersuchungsrahmens ausgeftihrt, fir kinftige Generationen die Méglichkeit
geschaffen werden, das Gemeindegebiet von Triesen, falls dies einmal erforderlich resp.
gewdlnscht ist, vom gebietsfremden Verkehr zu entlasten. Die Gemeinde will im Rahmen der
Festlegung des Verkehrsrichtplans die Moglichkeit fir einen kinftigen Verkehrskorridor
unabhdéngig eines Verkehrsmittels (MIV / OV) sichern. Dies ist so auch im Landesrichtplan
vorgesehen. Es ist zum heutigen Zeitpunkt nicht mdglich, konkrete Aussagen zur
Verkehrsverlagerung zu machen. Dies muss dannzumal im Rahmen der konkreten Planung
und der nachfolgenden UVP flr ein solches Projekt erfolgen.

2.2.4.2. Gemeinde Vaduz

Stellungnahme Untersuchungsrahmen

Mach Sichtung Ihrer Uinterlage kommen wir zum Schiuss, dass wir aus Sicht der Gemeinde Yaduz
keine Anmerkungan zum Untersuchungsrahmen haben.

Wir nehmen die belden Massnahmen, welche eine SUP bedingen, sowle die Ausfihrungen zur
SUP zur Kenntnis und verfolgen mit Interesse dan weiteren Verlauf der SUP,

2.2.4.3. Amt fir Hochbau und Raumplanung (AHR)

Zu Kapitel 1. Ankindigung des Verfahrens

Die allgemeinen Ausfihrungen zur SUP und deren Verfahren sind nachwollziehbar. Das AHR hat
keine Anmerkungen dazu.

Zu Kapitel 2. Durchfihrung der SUP

In der Weiterbearbeitung des Gemeinde- und Verkehrsrichtplans sowie im Rahmen der SUP, soll die
Beurteilung des AHR, wie auch der anderen Amtsstellen, aus den Vorprufungsberichten vom 4. Marz
2024 und 9. Mai 2025 zu den Richtplanen Bericksichtigung finden.

Die SUP soll sich auf zwei Inhalte der Richtplane beschranken, die Weiterentwicklung und
Erweiterung Gewerbegebiet Neusand bzw. die Alternativen dazu sowie die Korridorsicherung fir
den Verkehr zwischen Rhein und Binnenkanal bzw. die Alternativen dazu.

Dieser Betrachtungsperimeter ist fir das AHR nachvollziehbar. Das AHR sieht aus raumplanerischer
Sicht keine weiteren Inhalte der beiden Richtplane, welche einer SUP unterzogen werden sollen.
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Gemeinderichtplan

Die vorgestellte Auswahl der Varianten zur Entwicklung bzw. Ansiedlung des produzierenden
Gewerbes ist aus Sicht des AHR grundsétzlich nachvollziehbar. Dennoch schldgt das AHR zwei
zusatzliche Varianten vor, die aus raumplanerischer Sicht von besonderer Relevanz sind und daher
ebenfalls geprift werden sollten:

— Verlagerung der Gewerbezone Blumenau (Swarovski-Areal), vollstandig oder zu Teilen, in ein
anderes Gebiet, insbh. die Verlagerung in die Erweiterung der Gewerbezone Neusand. Dieser
Vorschlag wurde der Gemeinde mit dem Vorprifungsbericht vom 9. Mai 2025 des
Gemeinderichtplans vorgebracht.

— Umzonierung der bestehenden Bauzone, z. B. Gewerbezone Austrasse, Dienstleistungs- und
Gewerbezone oder Wohnzone slidlich der Gewerbezone Austrasse, in eine Gewerbezone flir
das produzierende Gewerbe mit grossen Baumassen.

Beide Varianten kdnnten in weitere Untervarianten unterteilt und mit den bestehenden vier
Varianten kombiniert werden.

Rickmeldung zur Stellungnahme Gemeinderichtplan:

Die Zukunft des Swarovski-Areals ist unabhdngig einer allfdlligen Erweiterung der
Gewerbezone Neusand zu planen. Dementsprechend wurde die Entwicklung des Gebiets
nicht in die SUP einbezogen. Im Rahmen der SUP geht es einzig darum, Alternativen zur
Erweiterung der Gewerbezone Neusand zu prifen. Dabei werden die Alternativen
unabhdngig eines Entscheids bezlglich Swarovski-Areal gepruft.

Die vorgeschlagene Untervariante wird bereits mit der Variante 4 abgedeckt.

Verkehrsrichtplan

Das AHR ist sich bewusst, dass eine Beurteilung der Varianten erst zu einem spateren Zeitpunkt
erfolgen wird. Trotzdem mdchten wir bereits an dieser Stelle festhalten, dass folgend den
Ausfliihrungen aus dem Vorprufungsbericht vom 4. Marz 2024, die Komridorsicherung entlang der
bestehenden Landstrasse nach Ansicht des AHR die sinnvollste Variante darstelit.

Sollte am Ende der SUP die Wahl auf Variante 1 [Korridorsicherung zwischen Rhein und Binnenkanal)
fallen, stellt sich die Frage, ob in einer kinftigen Konkretisierung der Planung eine erneute SUP
durchgefihrt werden muss. Ungeachtet der Motwendigkeit einer erneuten SUP, sollten bei einer
kiinftigen Planung der Trassefihrung verschiedene alternative Routenfihrungen innerhalb dieses
breiten Korridors geprift werden.

Ridckmeldung zur Stellungnahme Verkehrsrichtplan:

Mit der Korridorsicherung fir eine kiinftige Netzergdnzung soll fur kiinftige Generationen die
Mdéglichkeit geschaffen werden, das Gemeindegebiet von Triesen, falls dies einmal
erforderlich resp. gewunscht ist, vom gebietsfremden Verkehr zu entlasten. Die Gemeinde
will im Rahmen der Festlegung des Verkehrsrichtplans die Méglichkeit flr einen kinftigen
Verkehrskorridor unabhéngig eines Verkehrsmittels (MIV / OV) sichern. Dies ist so auch im
Landesrichtplan vorgesehen. Es macht daher aus heutiger Sicht, in Unkenntnis des
Verkehrsmittels, keinen Sinn, die Korridore weiter zu unterteilen.
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2.2.4.4. Amt fir Umwelt (AU)

Verfahrenskonzept

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit und zur Vermeidung von Wiederholungen
empfiehlt es sich zu prifen, ob Kapitel 1 weggelassen, gekirzt oder wo mog-
lich gleichlautende Inhalte mit entsprechenden Punkten in Kapitel 2 zusam-
mengefasst werden kdnnen. Das Verfahrenskonzept resp. dessen Inhalt kann
als eigenstandiges Dokument gefihrt werden und ein kompaktes Kapitel zum
Vorgehen ware ausreichend (vegl. Art. 9 Abs. 3 Bst. g SUPG).

ZuKap. 1.2° Aufrabe und Gestaltungsspielraum

Um Missverstandnissen vorzubeugen sei noch erwahnt, dass nicht nur ein Teil
eines Plans dem SUPG untersteht. Ein Plan untersteht grundsadtzlich immer als
Ganzes dem SUPG, auch wenn nur ein Teil davon fir die SUP-Pflicht aus-
schlaggebend war. Eine Konzentration auf die aus Umweltsicht wesentlichen
Aspekte wie hier vorgesehen, ist dennoch maglich.

Zu Kap. 1.3: Themen und Kap. 2.2.2 Umweltziele

Diese Kapitel kénnten in Kapitel 2.2.2 zusammengefihrt werden und ent-
spricht Art. 9 Abs. 3 Bst. d.

ZuKap. 1.4- Grundlagen und Kap. 2.2.1. Planungsziele

Diese Kapitel konnten in Kapitel 2.2.1_ zusammengefuhrt werden.

Es fehlt anscheinend grundsatzlich die Zusammenstellung «Andere relevante
Pléne und Programmes (Art. 9 Abs. 3 Bst. a). Als Gbergeordneter Plan ist hier
u.a. der Landesrichtplan oder das Hauptradrouten-Konzept aufzufihren. Sind
Richtpléne der Nachbargemeinden ebenfalls relevant oder liegen Nutzungs-
konzepte vor, so kénnen auch diese hier aufgefihrt werden.

Rickmeldung zur Stellungnahme:

Die Gemeinde Triesen hat sich bewusst dazu entschieden, fir die gesamte SUP ein einziges
Dokument zu erstellen und dieses laufend nachzufiihren. Es macht daher durchaus Sinn, das
Kapitel 1 im Sinn der Vollstdndigkeit wie bestehend zu belassen.

Das Kapitel 2.1 Analyse ist Zustand wird mit einem Unterpunkt ‘Andere relevante Pléne und
Programme* ergdinzt. Es werden dort die aktuell geltenden Plédne und Programme aufgefuhrt.

Zu Kap. 2.1 Analyse ist Zustand

Die Analyse des Ist-Zustandes (Art. 9 Abs. 3 Bst. b) ist sehr knapp und kurz
gehalten. Die Beschreibung des Ist-Zustandes sollte besser auf die Schutzgi-
ter resp. Umweltziele abgestimmt werden. ZB. ist es gemadss 5. 25 ein Um-
weltziel «Die Belastungsgrenzwerte flr Larm sollen eingehalten werdens.
Wie ist der Ist-Zustand z.B. gemadss Strassenldrmkataster?

In die Analyse ist auch der Langsamverkehr aufzunehmen. Auch dieser hat
Auswirkungen auf die Umwelt und soll strategisch mitgedacht werden resp.
den Stand erwahnen.

Es fehlen auch Aussagen dber die voraussichtliche Entwicklung bei Nicht-
durchfiihrung des Plans oder Programms.

Der letzte Satz auf Seite 20 widerspricht einerseits dem Sinn und Zweck der
SUP und andererseits dem in Kapitel 2.2.3. aufgefihrten und zu prifenden
Alternativen. Er ist daher ersatzlos zu streichen.

Ruackmeldung zur Stellungnahme:
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Die Analyse des Ist-Zustandes ist aus Sicht der Gemeinde in der vorliegenden Form
zweckmdssig. Der offentliche Verkehr und der Langsamverkehr wird in der Analyse Ist-
Zustand ergdnzt.

Der letzte Satz auf Seite 20 wird gestrichen.

Fazit Inhzalt Umweltbericht

Im Entwurf des Untersuchungsrahmen sind folgende Angaben vorhanden:

#  Ermittlung sowie die Baschreibung und Bewertung von altermativen [abs. 2)

#  Ziele des Plans (Abs. 3 Bst. 3]

#=  Darstellung der relevanten Merkmale der Umwelt, des derzeitigen Umweltzustands so-
wie dessen voroussichtliche Entwickiung bei Nichtdurchfihrung des Pians oder Pro-
gramms (Abs. 3 Bst. b)

* Ziele des Umweltschutzes und deren Benicksichtigung (abs. 3 Bst. d)

Im Entwurf des Untersuchungsrahmen fehlen folgende Angaben, welche zu
diesemn Zeitpunkt vorliegen mssten:

#  Beschreibung und Bewertung der voraussichtlich erheblichen auswirkungen [abs. 2)

#  Berziehung zu anderen relevanten Planen und Programmen (abs. 3 Bst. a)

*  Darstellung der relevanten Merkmale der Umwelt, des derzeitigen Umweltzustands so-
wie dessen voraussichtliche Entwicklung bei Nichtdurchfdhrung des Plans oder Pro-
gramms (Abs. 3 Bst. b)

&  Darstellung der relevanten Umweltprobleme (Abs. 3 Bst. )

#  Die voraussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen sowie deren Auswirkung auf die
schutzgiiter (abs. 3 Bst. &)

Rickmeldung zur Stellungnahme:

Die Angaben in Bezug auf die relevanten Merkmale der Umwelt sind in der Tabelle der
Umweltziele im Kapitel 2.2.2 enthalten. Zum heutigen Zeitpunkt ist aufgrund der Flughéhe
keine vertiefte Betrachtung mdéglich und erforderlich.

Im Entwurf des anschliessenden Umweltberichts mussen zusatzlich folgende
Angaben eingeflgt werden:

#»  Massnahmen zur Verhinderung, verringerung oder zum Ausgleich der erheblichen ne-
gativen Umweltauswirkungen (abs. 3 Bst. f)

#»  Grunde fir die Wahl der gepriiften alternativen (Art. 3 Bst. g}

#  Beschreibung des vorgehens, schwierigkeiten bei der Zusammenstellung von Informa-
tionen [Abs. 3 Bst. g)

&  Massnahmen zur Oberwachung (abs. 3 Bst. h)

#  Eine nichttechnische Zusammenfassung der Infarmationen

Hinweis fur spateren Umweltbericht.

2. Landwirtschaft Die in der 2. Stellungnahme zur Vorprifung VRIP (10.04.2025) formulierten
Anliegen zum Thema quantitativern Bodenschutz, wurden in den SUP-Unter-
suchungsrahmen aufgenommen.

Quantitativer Bodenschutz: In Bezug auf Bodenverlust durch allfdllige Pro-
jekte {Ausbau bestehender Hauptradrouten, geplante neue Radrouten etc.)
im Landwirtschaftsge biet/Landwirtschaftszone ist das Gesetz (ber die Erhal-
tung und Sicherung des landwirtschaftlich nutzbaren Bodens (LGBI. 1992,
Nr.41) zu beachten.

Es ist zu priifen, ob in dieser SUP/Richtplanung bereits mdgliche Ersatzflichen
definiert werden kannen, welche ebenfalls bei der weiteren Planung berick-
sichtig werden.

Rickmeldung zur Stellungnahme:
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Im Rahmen der vorliegenden SUP koénnen noch keine konkreten Ersatzfléchen definiert
werden. Dies ist Bestandteil der Arbeiten im Rahmen eines allfélligen konkreten Projekts bzw.
der Umsetzung im Zonenplan.

3. Matur & Landschaft  Die Schutzgiter Matur und Landschaft wurden in den Untersuchungsrahmen
aufgenommen und Naturschutzgebiete als Ausschlussgebiete ausgeschieden.
Es stellt sich die Frage, weshalb die Landschaftsschutzgebiete nicht ebenfalls
als Ausschlussgebiete klassifiziert wurden. Auch in diesen gilt mit ein paar we-
nigen Ausnahmen ein absolutes Bauverbot. Ausnahmen erfassen insbeson-
dere Massnahmen zum Schutz vor Naturgefahren (Rife, Steinschlag, Hoch-
wasser], welche aber nicht Teil eines Richtplans sind.

Folglichwird hiermit der Antrag gestellt auch die per Vorordnung unter Schutz
gesteliten Landschaftsschutzgebiete analog zu den Naturschutzgebieten als
Ausschlussgebiete zu definieren.

Ruckmeldung zur Stellungnahme:
Die per Verordnung unter Schutz gestellten Landschaftsschutzgebiet werden im Rahmen der

SUP ebenfalls als Ausschlussgebiete definiert.




5. Gewasserschutz
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Die in der 2. Stellungnahme zur Vorprifung Gemeinderichtplan (17.04.2025)
sowie die in der 2. Stellungnahme zur Vorprifung VRIP (10.04.2025) formu-
lierten Anliegen und Hinweise zum Thema Gewdsserschutz wurden in den
SUP-Untersuchungsrahmen nur unzureichend berdcksichtigt. Eine definitive
Stellungnahme aus Sicht Gewdsserschutz zum Untersuchungsrahmen kann
erst abgegeben werden, nachdem ein vollsténdiger Bericht vorliegt.

An der Stelle wird auf Punkte hingewiesen, welche insbesondere Gberarbeitet
werden missen:

Zu Kap. 1.4 Themen:

Das Schutzgut «Wassers ist beim Gemeinde- und Verkehrsrichtplan massge-
blich betroffen. In Kapitel 3 «Themen® missen beim Schutzgut «Wassers wei-
tere Themen aufgenommen werden, damit die Konflikte adaguat aufgezeigt
und abgehandelt werden kénnen. Es sollen insb. folgende Themen zusatzlich
aufgenommen werden:

* Trinkwasserfassungen, Grundwasserschutzareale:
In Schutzarealen dirfen keine Bauten und Anlagen erstellt werden.

*= Trinkwasserfassungen, Schutzzone 53:
In der Zone 5 3 sind Vorkehrungen, welche die Menge und Gite der
Grundwasservorkommen oder die 6ffentliche Wasserversorgung ge-
fahrden, verboten.

* Gewdsserraum Binnengewdsser:
Der Gewasserraum der Binnengewdsser ist grundsatzlich frei von An-
lagen zu halten. Muss zusammen mit dem Gewdésserabstand nach
BauG abgehandelt werden. Es sei an der Stelle bemerkt, dass die Ge-
wasserraume der Binnengewasser zum grossten Teil innerhalb des
Mindestabstandes von 10 m gegeniber &ffentlichen Gewassern nach
Art. 50 Baugesetz (Ausschlussgebiet) liegen.

* Gewadsserraum Rhein:
Der Gewasserraum des Rheines ist grundsdtzlich frei von Anlagen zu
halten. Da der Gewasserraum des Rheines deutlich grosser als der
Gewdsserraum der Binnengewdsser ist, soll dieser separat abgehan-
delt werden.

Zu Kap. 1.4 Grundlagen/lst-Zustand

Zu den Grundlagen ist auch der aktuelle 5tand des Gewasserraums der Bin-
nengewdsser und des Rheines aufzufihren.

Zu Kap. 2.1.: Analyse Ist-Fusand

Der dargestelite Ubersichtsplan mit den betroffenen Umweltaspekten ist un-
vollstandig.

Wie bereits in der 2. Stellungnahme zur Vorprifung Gemeinderichtplan
(17.04.2025) erwahnt, betragt im Abschnitt Triesen der minimale Gewasser-
raum des Rheines 344 m (beidseitiger Uferbereich auf Liechtensteiner und
Schweizer Hoheitsgebiet inkl. Gewadssersohle) und ragt somit deutlich Gber
das Dammbauwerk hinaus. Der Gewdsserraum ist raumrelevant und muss im
Ubersichtsplan als betroffenes Umweltthema dargestellt und textlich er-
wahnt werden.

Auch sind die anderen fehlenden Themen zum Schutzgut «Wassers gemass
Bemerkungen zu Kap. 1.4. darzustellen und textlich abzuhandeln.
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Zu Kap. 2.2.2_. Umweltziele

Die Auflistung der Umweltziele insb. zum Schutzgut «Wassers ist unvollstan-
dig. Auch muss das Schutzinteresse dberprift werden (siehe vorherige Aus-
fuhrungen). Aufzunehmen sind:

+ Trinkwasserfassungen, Grundwasserschutzareale; sAusschlussge-
biets

* Trinkwasserfassungen, Schutzzone 53:
asehr wertvollz

* (Gewdsserraum Binnengewdsser:
wAusschlussgebiets

*  (Gewdsserraum Rhein:
usehr wertvollz

Ruckmeldung zur Stellungnahme:

Kapitel 1.4 beinhaltet im Grundsatz s@mtiliche relevanten Gesetze und Verordnungen. Es
gelten in diesem Zusammenhang selbstverstdndlich auf alle Verordnungen zu den
Grundwasserschutzarealen und Trinkwasserfassungen. Diese werden im Kapitel 1.4. konkret
erwdhnt.

Das Schutzgut Trinkwasserfassungen ist in der Tabelle Umweltziele (S1 und S2) als
Ausschlussgebiet definiert. Aus Sicht der Gemeinde schafft ein separates Schutzgut
Trinkwasserfassungen S3 keinen Mehrwert da der Umgang damit in den jeweiligen
Schutzzonenverordnungen enthalten ist.

Das Schutzgut Gewdsserraum ist ebenfalls in der Tabelle Umweltziele erfasst und als
wertvoll definiert. Der Gewdsserraum Rhein wird im Beschrieb der relevanten nationalen und
internationalen Umweltziele ergénzt.

Zu Kap. 2.2.3.; Definition von Alternativen

Beim Gemeinderichtplan missen folgende alternativen Varianten in der SUP
abgehandelt werden:

+ Eine verdichtete erhdhte Ausnutzung der bestehenden Gewerbezo-
nen.

+ Eine Verschiebung von Gewerbezonen (z.B. Rickzonierung aus Ge-
wiasserraum Rhein mit flachengleicher Einzonierung an einem geeig-
neten Ort).

Beim Verkehrsrichtplan muss klar sein, fur welchen Verkehrstrager der Korri-
dor gedacht ist, um die definierten Ziele zu erreichen. Das Thema «Wassers
ist je nach Verkehrstrager vollig unterschiedlich betroffen. Dies muss klar ab-
gehandelt werden. Es missen folgende alternativen Varianten bzw. Unterva-
rianten in der SUP berdcksichtigt werden:

+ Korridorsicherung fur MIV
+ RKorridorsicherung far 6ffentlichen Verkehr

+ Korndorsicherung fur Langsamverkehr

Rickmeldung zur Stellungnahme:

Fir eine zukinftige Gewerbezone ist es generell notwendig, dass die bestehenden
Gewerbezonen ausgenutzt sind. Die Verdichtung ist damit grundsdétzlich als Strategie bereits
vorgegeben. Es ist aber auch zu berucksichtigen ist, dass gewisse gewerbliche Nutzungen
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auf Fldchen im Erdgeschoss angewiesen sind. Diese kénnen mit der Verdichtung, namentlich
Uber Aufstockungen, nicht aufgefangen werden. Ziel der Richtplanfestlegung ist es, eine
Méoglichkeit zu sichern, wenn die Verdichtung alleine nicht ausreicht, respektive auch nicht
genugend geeignete Fldchen in Erdgeschossen bereitgestellt werden kénnen.

Eine Verschiebung der Gewerbezonen wird im Rahmen der Umsetzung im Zonenplan zu
prifen sein. Zur Zeit geht es aber einzig um die Untersuchung, an welchem Ort eine
zukunftige Erweiterung méglich ware.

Es ist aus Sicht der Gemeinde zum heutigen Zeitpunkt irrelevant fir welches Verkehrsmittel
die kunftige Korridorsicherung erfolgt. Das Thema ‘Wasser® ist zumindest bei den
Verkehrsmitteln MIV und OV gleichermassen betroffen. Es geht zum heutigen Zeitpunkt
ausschliesslich um die Korridorsicherung um kiinftigen Generationen Planungsmdéglichkeiten
offen zu lassen — dies unabhdngig vom Verkehrsmittel.

6. Larm Die in der 2. Stellungnahme zur Vorprifung VRIP (10.04.2025) formulierten
Anliegen zum Thema Larm, welche im Rahmen einer 3UP zu prifen sind,
wurden in den SUP-Untersuchungsrahmen aufgenommen.

7. Licht Die in der 2. Stellungnahme zur Vorprifung VRIP (10.04.2025) formulierten
Anliegen zum Thema Licht, welche im Rahmen einer SUP zu priifen sind,
wurden in den SUP-Untersuchungsrahmen aufgenommen.

2.2.4.5. Liechtensteinische Gesellschaft fir Umweltschutz
(LGU)

Eine Strategische Umweltpriffung hitte, wie in Kapitel 1.5 der Unterlagen dargestellt, viele
MNutzen. Sie wird begleitend zur Planung gemacht und dient dazu, sdmtliche Urmweltaspekte
frihzeitig miteinzubeziehen. Sie ist keine Detailprifung, sondern die Prifung strategischer
Alternativen (vgl. Handbuch zur SUP Seite 5/51).

Leider fehlt genau diese Prifung von Alternativen. Die Erweiterung der Gewerbegebietes
Meusand sowie der Strassenbau entlang des Rheindammes zwischen der Industrie bis zum Arg
sind bereits heute festgelegt und zu deren Legitimation soll nun im Nachhinein eine SUP
durchgefihrt werden.

Die LGU fordert dazu auf, das Verfahren ergebnisoffen und mit der notwendigen Objektivitat
durchzufihren.

Rickmeldung zur Stellungnahme:

Die Gemeinde Triesen bearbeitet sowohl die Uberarbeitung des Gemeinderichtplans wie
auch des Verkehrsrichtplans ergebnisoffen unter Einbezug alles Einwohnerinnen und
Einwohner, der Amtsstellen des Landes und auch der NGO’s. Dazu dient auch die laufende
SUP.
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Es ist fir uns nicht nachvollziehbar, weshalb die Prifung nur fir die Erweiterung des
Gewerbegebietes Meusand sowie den Strassenbau entlang des Rheindammes durchgefiibrt
wird. Wir sind der Meinung, dass der Plan/Programm als Ganzes einer SUF unterzogen werden
muss und nicht nur bestimmte Teile davon. Wir finden weder im SUPG noch im Handbuch

Himweise darauf, dass es zuldssig ist, nur bestimmte Teilbereiche eines Planes oder Programmes
der Prifung zu unterziehen, oder dass sich die SUP nur auf Nicht-Bauzonen bezieht.

| Die LGU bittet um Erljuterung dieses Vorgehen mit Vierweis auf die gesetzlichen Grundlagen. |

Ruckmeldung zur Stellungnahme:

Im Rahmen der Prufung ob fir den Gemeinde- und den Verkehrsrichtplan eine SUP
durchzufuhren ist, wurde festgestellt, dass nur Teile der vorliegenden Planungen allenfalls
erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt haben.

Es wird eine SUP uber die gesamten Richtplanungen durchgefiihrt, wobei lediglich die
Erweiterung des Gewerbegebiets Neusand und die Korridorsicherung (NICHT Strassenbau)
mitunter erhebliche Auswirkungen haben. Der Fokus liegt daher auf diesen konkreten
Planungen.

Der Verzicht zur Prifung von Mullvarianten widerspricht dem Sinne eines SUP-Verfahrens
diametral, denn die ergebnisoffene Prifung von Alternativen und deren Umweltauswirkungen
sollte den Schwerpunkt des SUP Verfahrens bilden. Wie die Verfahren sowie Gerichtsentscheide
zum Industriezubringer gezeigt haben, kann die Prifung der Nullvarianten (wie auf Seite 30
angeregt), auch nicht erst im nachgelagerten Verfahren erfolgen, denn die Bestvariante aus der
SUP wird in die UVP dbernommen.

Wir fordern dazu auf, echte Alternativen inklusive Nullvarianten zu prifen! Damit sind beim
Verkehrsrichtplan nicht nur unterschiedliche Strassenfiihrungen gemeint, sondern auch
Massnahmen zur Zielerreichung ohne Strassenbau. Vergleiche dazu auch unsere
Stellungnahmen zur Festlegung Untersuchungsrahmen Strassenverbindung Triesen — Vaduz vom
September 2012 und zum Umweltbericht vom Februar 2013, sowie die Stellungnahme des VCL
zum vorliegenden Untersuchungsrahmen.

Rickmeldung zur Stellungnahme:

Auf die Prifung einer Null-Variante fir die Erweiterung Neusand wird bewusst verzichtet. Kein
Bauland fir produzierendes Gewerbe bereitzustellen, widerspricht dem Ubergeordneten
Planungsziel der wirtschaftlichen Entwicklung und ist daher keine Option.

Auf das Betrachten einer Nullvariante fur die Korridorsicherung wird im Rahmen der
vorliegenden SUP ebenfalls bewusst verzichtet. Sollte in Zukunft kein Bedarf fur die Nutzung
des Korridors vorhanden sein, ist dieser ohnehin obsolet.

Sollten sich klnftige Generationen konkret mit einer moglichen Nutzung des Korridors zur
Sicherung der Erreichbarkeit, zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und zur Entlastung
der Bevélkerung im Siedlungsgebiet von verkehrsbedingten Emissionen befassen, so kann
dannzumal im Rahmen der Variantenprifung resp. der UVP, falls gewlnscht auch die
Nullvariante mit einbezogen werden.

Im Rahmen des Verkehrsrichtplans keinen Korridor fir eine kinftige Achse zu sichern ist fur
die Verantwortlichen der Gemeinde zum heutigen Zeitpunkt keine Option.
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Erweiterung Gewerb et Neusand

Die Aufnahme der Erweiterung des Gewerbegebietes Neusand kénnen wir nicht nachvollziehen.
Es ist unseres Erachtens nicht zielfihrend eine rechtswidrige Anpassung in den Richtplan
aufzunehmen. Siehe S 5/32: « Die vorgesehene Erweiterung ist gemdss Art. 5 Abs. 1 der
Verordnung zum Schutze des Grundwassers rechtilich nicht moglicim . Eine SUP schafft keine
Rechtsgrundlagen oder anderweitige Legitimation, sie prift und vergleicht lediglich
Umweltauswirkungen von Planen und Programmen.

Der LGU schlagt vor, die Erweiterung des Gewerbegebietes Neusand erst dann in den Richtplan
aufzunehmen, wenn die gesetzlichen Grundlagen dafir geschaffen wurden.

Riackmeldung zur Stellungnahme:

Der Gemeinderichtplan sichert die Erweiterungsmdéglichkeit, bis es zu einer Einzonung
kommt. Es ist daher richtig, die Erweiterung im Gemeinderichtplan vorzusehen, auch wenn
heute die rechtlichen Rahmenbedingungen dem Vorhaben noch entgegenstehen.

Im Obersichtplan der Schutzgiter zwischen Rhein und Binnenkanal vermissen wir den
Landesrichtplan. Im Speziellen sind hier der “Wildtierkorndor” sowie das "Potentielle
Revitalisierungsgebiet Alpenrhein’ und die ‘Massnahmen Revitalisierung Alpenrhein® {aus der
Karte Gefahren und Gewdsser) mitaufzunehmen. Zudem betonen wir, dass for das SUP
Verfahren nicht ausschliesslich unter Schutz gestelite Flachen von Relevanz sind, sondern
samtliche far einheimische Tiere und Pflanzen bedeutenden Flchen sowie deren Vernetzung
(siehe Maturschutzgesetz N5chG). Den unterschiedlichen Mobilitatsmustern sowie den
Stdrungsanfalligkerten ist mit einem entsprechenden Betrachtungsperimeter Rechnung zu
tragen.

| Die LGU beantragt die Aufnahme oben genannter Flachen und Themen in den Umweltbericht. |
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Ruckmeldung zur Stellungnahme:

Im Untersuchungsgebiet sind im geltenden Landesrichtplan weder Wildkorridore (ein solcher
befindet sich weiter sldlich) noch Massnahmen zur Revitalisierung des Alpenrheins
enthalten. Der Landesrichtplan enthdélt zwischen Rhein und Siedlung einen Korridor fir

Offentlichen Verkehr und/oder motorisierten Individualverkehr zur Verkehrsentlastung
ausserhalb des Siedlungsgebiets.
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Die Themen, welche im Urmweltbericht abgehandelt werden sollen, (Kapitel 1.3) beinhalten
lediglich eine kurze Auflistung genereller Matur. Was genau untersucht werden soll und in
welcher Tiefe die Themen behandelt werden sollen, blelbt offen. Auch hier ist ersichtlich, dass
diese SUP lediglich dazu dient, das bereits festgelegte Ergebnis zu legitimieren, denn es werden
nur Themen aufgelistet, die for eine Verbindungsstrasse am Rheindamm sowie das Gebiet
MNeusand relevant sind (z.B. Seite 832 zu Larm: Je nach den enwarteten Verkahrsmengen suf
den Quenerbindungen ins Siediungsgebiet 2wischen dem Korridor paraliel zu Rbein /
Binnankanal.

Ahnliches ist fiir die Planungsziele in Kapitel 2.2.1 festzustellen. Die Planungsziele sind
zielgerichtet und betreffen nur das Siedlungsgebiet. Es gibt keine Ziele fir die Gebiete, welche
neu genutzt werden sollen.

For die Umweltziele hitten wir uns ebenfalls eine detaillierte Auseinandersetzung gewinscht.

Die LGU kann aufgrund des fehlenden Detaillierungsgrad keine Aussagen dazu machen, ob die
Themen, welche im Umweltbericht untersucht werden sollen, vollstandig sind.

Die Planungs- sowie die Umweltziele sind unseres Erachtens zu Gberarbeiten und zu erganzen.
Wir sind der Meinung, dass das SUPG (Art. 9) hierzu mehr Details im Umwelthericht fordert.

Rickmeldung zur Stellungnahme:

Die Gemeinde Triesen hat sich bei der Formulierung der Ziele eng an das Handbuch fir die
Durchfiihrung einer SUP des Amts fir Umwelt gehalten. Die Zielformulierung entspricht der
aktuellen Planungstiefe — diese ist strategischer Natur.

Was den tatsdchlichen Bedarf einer Umfahrungsstrasse betrifft, sind in den Dokumenten
Widerspriche zu finden (= zweite Efaope ndustriezubringers, «flr spdtere Genarationens,
wallenfalls obsalety). Wir schlagen deshalb vor, den Bedarf fir eine Umfahrungsstrasse mittels
entsprechender Untersuchungen darzulegen. Zudem empfehlen wir for die Richtplanungen
einen Planungshorizont festzulegen und diesen mit dem tatsdchlichen Bedarf abzugleichen.

Die LGU empfiehlt 1} den Bedarf einer Umfahrungsstrasse und deren Auswirkungen auf den
Verkehr mit Daten zu belegen sowie 2) den Bedarf mit einern Planungshorizont abzugleichen.

Rickmeldung zur Stellungnahme:

Mit der Korridorsicherung fir eine kiinftige Netzergéinzung soll, fir kiinftige Generationen die
Moglichkeit geschaffen werden, das Gemeindegebiet von Triesen, falls dies einmal
erforderlich resp. gewunscht ist, vom gebietsfremden Verkehr zu entlasten. Die Gemeinde
will im Rahmen der Festlegung des Verkehrsrichtplans die Méglichkeit fir einen kinftigen
Verkehrskorridor unabhdngig eines Verkehrsmittels (MIV / QV) sichern. Dies ist so auch im
Landesrichtplan vorgesehen. Es ist zum heutigen Zeitpunkt nicht moglich, konkrete
Aussagen zur Verkehrsverlagerung zu machen. Dies muss dannzumal im Rahmen der
konkreten Planung und der nachfolgenden UVP fir ein solches Projekt erfolgen.

2.2.4.6. Verkehr-Club Liechtenstein (VCL)
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Aus dem Bericht der Gemeinde vom 28. September 1925 und Kommentare

572

eAus diesem Grund wird fiir die ausserhalb des bestehenden Siediungsgebiets befindlichen
Elemente der Richtplanungen, wie die Erweiterung des Gewerbegebiets Neusand sowie die
Komidorsicherung fiir eine zukinftige Metzerginzung, wie im Handbuch zu sirategischen
Umweltprifung ensdinnt, eine schlanke SUP durchgefihrt, welche wie gefordert alle Verfah-
rensschritte enthélt, diese aber teilweise zusammenfasst.

Diie gemass LGBI. Nr. 106 vom 15. Marz 2007 Art. & im Rahmen der Vorprifung einzuholen-
den Stellungnahmen liegen mit dem 2. Vorprifungsbericht zum Verkehrarichtplan vom 9. Mai
2025 bersits vor.»

Dieser 2. Vorpriifungsbericht liegt dem VCL nicht vor! Am 26.10.2025 vom VCL bei der
Bauverwaltung angefordert.

Antwort von Magnus Phiffner am 13.11.:

«Die Vorprifumgsberichte resp. die entzprechenden Stellungnahmen sind nicht Bestandteil
des Dokuments zum Untersuchungzrahmen und auch nicht als Beilage im Bericht aufge-
fildhrt.

Der 2. Vorprifungsbericht ist daher aus unserer Sicht ein intemes Dokument, welches zwi-
schen den Landesamterm und der Gemeinde Triesen ausgetauscht wurde. Die Erkenntnisse
daraus sind in das Dokument zum Untersuchungsrahmen der SUIP eingeflossen. Im Rahmen
des Konsultationsverfahrens wurden samitliche Amisstellen abermals begnisst, um zum Do-
kument zur Festlegung des Untersuchungarahmens Stellung zu nehmen. Nach Eingang der
Stellungnahmen zum Untersuchungsrahmen, wird dann ein entsprechendes Dokument mit
den Eingdngen und dem Umgang damit erstellt, das Ganze transparent dargestellt und
schiiesslich dem Gemeinderat als zustindige Behdrde zur Beschlussfassung und zur defini-
tiven Festlegung des Untersuchungsrahmens vorgelegt.

Der Vorprufungsbericht ist ein behdrdenintemes Dokument und nicht Bestandteil des aktuell
laufenden Verfahrens zur Festlegung des Untersuchungsrahmenss .

Diese Antwort befriedigt den WVCL nicht. Es macht den Eindruck, dass das Verkehrs-

mittel schon festgelegt wurde. Eine korrekte SUP muss Null-Varianten untersuchen,
auch im Verkehr. Also nicht einfach die optimale Strassenfithrung betrachten.

Dig Stellungnahme des VCL

Aus Sicht des WVCL missen in der SUP nicht nur eine Komidorsicherung auf der Achse In-
dustriegebiet Zentrum biz Arg (GR 13 30.9.2025) untersucht werden und nicht nur schon
heute eingesetzte Strassen-Verkehrsmitiel. Mach dem Motto: weiter so ist keine SUP.

Der Linienbus als Feinverteiler ist bekanntlich ein sehr wichtiges dfentliches Verkehramittel.
Bei der heutigen halkherzigen Busbevorzugung ist aber auch der Linienbus von Auto-Staus
betroffen.

Der VCL schlagt dringend eine ergebnisoffene Betrachtung des Verkehrs vor unter
Beriicksichtigung von: B

— Eine Veranderung des Modalsplits zu mehr O\ und Radverkehr durch Betriebliches Mobili-
tétsmanagement (siehe Bubd2018_12) macht weitersn Sirassenbau unnitig

— Ein schisnengebundenes Verkehrsmittel fir das Oberland flhrt zu weniger NIV,

Hinweize zum SUPG

— Gemdss SUPG muss eing echite Verkehrs-Altlemative untersucht werden;

— Mur alternative Verkehrzldsungen reduzieran Immissionen und sichem Lebensqualitat;
— Die zusédtzliche Strassenverbindung gewahrleistet keine enkeltaugliche Entwicklung;

— Umfahrungssirassen widersprechen den Zielsetzungen einer nachhaltigen Entwickiung;
— Sie widersprechen dem Energie- und CO2-Absenkpfad von Energiestadien;

— Umfahrungssirassen widersprechen dem Agglomeraticnsprogramm;

— Sie erhohen dis Strassenkapazitat

— Damit machen sie den MIY attrakiiver und erzeugen Mehrverkehr.

Vorschlag des VCL fiir eine echte Verkehrs-Alternative

Alz echte Verkehrs-Altemative hat der VCL eine Tram-Bahn von Schaan via Vaduz, Triesen,
Balzers, Tribkkach nach Sargans alz Mittelverteiler mit anerkannten Experten untersucht.
Siehe daru: Bahnausbau unserer Nachbam — und wir?

hitpsfwanw vel M 7page=188eid=530.

Die Datei ie_zeit36Juni20200berdandbahn_pdf « Tram-Bahn im 15-Minuten Takts ist ange-

héngt.

Ridckmeldung zur Stellungnahme:

Mit der Korridorsicherung flr eine kiinftige Netzergéinzung soll, fir kinftige Generationen die
Méglichkeit geschaffen werden, das Gemeindegebiet von Triesen, falls dies einmal
erforderlich resp. gewunscht ist, vom gebietsfremden Verkehr zu entlasten. Die Gemeinde
will im Rahmen der Festlegung des Verkehrsrichtplans die Méglichkeit fur einen kinftigen
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Verkehrskorridor unabhéngig eines Verkehrsmittels (MIV / OV) sichern. Dies ist so auch im
Landesrichtplan vorgesehen.

Die Korridorsicherung ist auch fir eine allféllige Realisierung der vom VCL vorgeschlagenen
Oberlandbahn erforderlich.

2.2.4.7. Vereinigung bduerlicher Organisationen (VBO)

6. Forderung zur Erganzung des Untersuchungsrahmens
Zusammenfassend wird gefordert, den Untersuchungsrahmen der SLUP wie folgt zu erginzen:
* Gleichwertige und vertiefte Bericksichtigung des Bodens als eigenstandiges Schutz-
gut, analog zu anderen Umweltbereichen (Lérm, Licht, Luft, Flora, Fauna usw.),
+  Einfihrung gualitativer und quantitativer Bewertungskriterien fir den Umweltfaktor
Boden,

* Festlegung verbindlicher Ausschlusskriterien, um eine Reduktion der Landwirtachafts-
zone zuverhindern,

*  Bewertung der Auswirkungen geplanter Verdnderungen auf die Versorgungssicherheit
und die Wirtschaftlichkeit landwirtschaftlicher Betriebe.

Ruckmeldung zur Stellungnahme:

Der Boden ist im Kapitel 2.2.2 bei dem Umweltzielen explizit aufgefihrt. Einerseits Gber den
Bodenschutz (Umweltschutzgesetz und Bodenerhaltungsgesetz) sowie Uber die belasteten
Standorte.

Die Reduktion der Landwirtschaftszone darf aus Sicht der Gemeinde kein
Ausschlusskriterium darstellen. Es wird selbstverstdndlich darauf geachtet, dass der
landwirtschaftliche Boden nicht reduziert wird — im Uberwiegenden 6&ffentlichen Interesse
muss dies aber moglich sein.

2.2.4.8. Birgergenossenschaft Triesen (BGT)

2. Verkehrskorridor Meusand - Arg
Die BGT kann nachwollziehen, dass sich die Gemeinde Maglichkeiten offenlassen und nicht vorschnell
auf kiinftigen Handlungsspielraum verzichten mochte.

Dass man den Verkehrskorridor unbedingt beibehalten mdchte (nur, weil dieser in friheren Planungen
bereits so drin war), scheint aber aus der Zeit gefallen.

Mit der Idee, in Zukunft mit einer Umfahrungsstrasse mdglichst den ganzen Verkehr, mindestens den
Durchgangsverkehr, ,am Dorf vorbei” fihren zu wollen, wird ausgeblendet, dass es in erster Linie
darum gehen sollte, die Landstrasse in naher Zukunft fur alle Verkehrsteilnehmer attraktiver zu
gestalten und als gemeinsamen Raum zu sehen, der nicht nur dem Verkehr dient, sondern auch den
Leuten vorn Dorf.

Es ist nachwollziehbar, den  Industriezubringer” als Autobahnerschliessung Triesens anzusehen und
nutzen zu wollen. Diese ,Umfahrungsstrasse” aber bis Gber das sidliche Ende des Triesner
Siedlungsgebiets hinaus weiterzuziehen, ist eine unausgegorene ldee - vor allemn auch, wenn man
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bertcksichtigt, dass es je einen Autobahnanschluss in Balzers und in Vaduz gibt, womit es kaum
jemanden gibt, der Triesen umfahren muss. Wer (mit dem Auto auf der Autobahin) nach Balzers will,
fdhrt in Balzers (Tribbach) aus und nicht in Vaduz und gelangt Ober die Umfahrungsstrasse an Triesen
vorbei mach Balzers. Dasselbe gilt umgekehrt natlrlich auch fir Vaduz.

Es ist jedenfalls zu sehen, dass keine ausreichenden Daten vorgelegt werden, um die Korridorsicherung
fiir eine solche Umfahrungsstrasse zu rechitfertigen. Hierfir midsste dargestellt werde, welcher Anteil
des heutigen Verkehrs auf der Landstrasse in Triesen oder Triesenberg startet oder endet und somit
nicht auf die Umfahrungsstrasse  umsteigen” wird. Weiter ware zu zeigen, welcher Anteil des Gbrigen
{Durchgangs-) Verkehrs trotz entsprechender Massnahmen nicht vermieden kann. Diesen Anteil hatte
eine Umfahrungsstrasse allenfalls zu Obernehmen.

Die BGT winscht sich, dass hier Alternativen geprift werden und sichergestellt wird, dass der
Industriezubringer auf die Achse Industriestrasse erweitert werden kann, statt , sicherheitshalber” bis
zum Gebiet Arg zu fuhren.

Durch diese Verbindungsstrasse waren grosse landwirtschaftliche Flachen betroffen (nicht nur durch
die Erschliessung selbst, sondern auch die Gebiete, die damit erschlossen werden sollen) und wirden
diverse Projekte in der Zukunft, wie Gewdsseraufweitungen usw. verunmaglichen. Es entspricht einem
zentralen Interesse und einem gesetzlichen und statutarischen Auftrag der BGT, sich fiir den Erhalt der
bereits heute oft in Bedrangnis stehenden landwirtschaftlichen Flachen einzusetzen. Ebenso sind der
Erhalt und der Schutz von Landschaft und Natur zentrale Anliegen der BGT. Aus diesen Grinden spricht
sich die BGT gegen die Sicherung des Verkehrskorridors Neusand - Arg aus.

Rickmeldung zur Stellungnahme:

Mit der Korridorsicherung fur eine kiinftige Netzergdnzung soll, fur kunftige Generationen die
Méoglichkeit geschaffen werden, das Gemeindegebiet von Triesen, falls dies einmal
erforderlich resp. gewunscht ist, vom gebietsfremden Verkehr zu entlasten. Die Gemeinde
will im Rahmen der Festlegung des Verkehrsrichtplans die Méglichkeit fur einen kinftigen
Verkehrskorridor unabhéngig eines Verkehrsmittels (MIV / OV) sichern. Dies ist so auch im
Landesrichtplan vorgesehen. Es ist zum heutigen Zeitpunkt nicht moglich, konkrete
Aussagen zur Verkehrsverlagerung zu machen. Dies muss dannzumal im Rahmen der
konkreten Planung und der nachfolgenden UVP fir ein solches Projekt erfolgen.

2.2.4.9. Dorfgruppe Freie Liste Triesen

Gemeinderichtplan: Ausweitung Industriegebiet

- Die Dorfgruppe der Freien Liste spricht sich fur eine nachhaltige und
ressourcenschonende Nutzung des vorhandenen Bodens und somit gegen
Neueinzonierung und gegen eine Erweiterung des Industriegebiets zum jetzigen
Zeitpunkt aus.

- Die Gewerbegebiete sollen erst erweitert werden, wenn die bestehenden Flichen
vollstandig ausgeschdpft und effizient genutzt werden. Wenn dies der Fall ist,
sollen die bestehenden Gebiete Neusand und Blumenau unter Einhaltung des
Gewiésserschutze massvoll erweitert werden und keine neuen Gebiete einzoniert
werden.

- Die Dorfgruppe der Freien Liste sieht eine Méglichkeit im nérdlichen Ortsteil
(Hoval bis McDonald’s Kreisel) entlang der Landstrasse eine Verdichtung und
Durchmischung zu erreichen und die Alternative der «Ansiedlung des
produzierenden Gewerbes an der Landstrasse® weiter zu prifen. (SUP
Untersuchungsrahmen, S. 29).

Ruckmeldung zur Stellungnahme:
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Im Rahmen des Gemeinderichtplans erfolgt keine Einzonung. Eine Einzonung kann
erst zu einem spdteren Zeitpunkt im Rahmen einer Revision des Zonenplans erfolgen.
Der Gemeinderichtplan sichert lediglich die Méglichkeit, im festgelegten Gebiet in den
kommenden 15 bis 20 Jahren eine Einzonung vorzunehmen.

Eine Einzonung wird generell erst moglich sein, wenn die bestehenden
Gewerbezonen zu einem gewissen Mindestmass bereits ausgenutzt sind.

Die Verdichtung entlang der Landstrasse wird im Rahmen der Variante 4 untersucht

- Esistdavon auszugehen, dass in der Gewerbezone Neusand in einigen Jahren
wieder Fldchen frei werden. Diese Tatsache ermdglicht eine Ansiedelung von
Betrieben in der bestehenden Gewerbezone.

- Auch die Nutzung des Swarovski-Areals (Gewerbezone Blumenau) ist noch
unklar. Hier handelt es sich um sehr grosse Flachen, die zuklinftig allenfalls zur
Entwicklung zur Verfigung stehen.

- Essollten nicht voreilig neue Flachen/Zonen ausgeschieden werden, bevor klar
ist, woflr sie gebraucht und genutzt werden. Mit neuen Einzonierungen sinkt der
Druck, die bestehenden Gewerbezonen maglichst effizient auszunitzen.

- Mitden zunehmenden Folgen des Klimawandels wird auch in Liechtenstein die
Verflgbarkeit von Wasser in guter Qualitdt zum Thema werden. Aus diesem
Grund darf nicht leichtfertig in bestehende Grundwasserschutzgebiete
eingegriffen werden, vielmehr missen diese ihre wichtige Funktion weiterhin
erfullen kénnen.

Rickmeldung zur Stellungnahme:

Es ist mdglich, dass in der Gewerbezone Neusand Flachen frei werden - aber ob die
freiwerdenden Fléchen ausreichen, kann zum heutigen Zeitpunkt nicht beurteilt
werden. Generell sind Einzonungen nur mdglich, wenn entsprechend der Bedarf
ausgewiesen werden kann. Mit dem Gemeinderichtplan soll die Méglichkeit einer
zukunftigen Erweiterung gesichert werden.

Die Entwicklung des Swarovski-Areals wird grundsdtzlich separat beplant und wird
auch dementsprechend im Gemeinderichtplan behandelt. Die Variante 2 zielt in diese
Richtung, allerdings auch unter Berlicksichtigung einer allfélligen zukinftigen
Erweiterung.

Im Rahmen des Gemeinderichtplans erfolgt keine Einzonung. Eine Einzonung kann
erst zu einem spdteren Zeitpunkt im Rahmen einer Revision des Zonenplans erfolgen.
Der Gemeinderichtplan sichert lediglich die Méglichkeit, im festgelegten Gebiet in den
kommenden 15 bis 20 Jahren eine Einzonung vorzunehmen.

Eine bauliche Nutzung in den betroffenen Gebieten wird nur mit Auflagen méglich
sein, welche eine Beeintréchtigung des Grundwassers verhindern. Dessen ist sich die
Gemeinde bewusst.
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Verkehrsrichtplan: Korridorsicherung vom Gewerbegebiet Neusand bis zum Arg

Die Freie Liste sieht keine Motwendigkeit fir eine Korridarsicherung entlang des
Rheindamms. Auch ohne Karridorsicherung kann das Gebiet nicht bebaut
werden und bleibt erhalten.

leglichie OV-Alternative wirde sinnvollerweise in Siedlungsnahe fahren und nicht
entlang des Rheindamms. In diesem Zusammenhang wirde die Freie Liste die
alternative «Korridorsicherung entlang der bestehenden Landstrasse innerortss
(Variante 2) begrissen. Eine solche masste Raum fir neues Verkehramittel in
diesem Strassenraum sichern.

Die schmale fone awischen Kanal und Bheindamm (inklusive Blumenau) ist fir
Triesen ein wichtiges Maherholungsgebiet. Viele der im Rahmen des SUP-
Verfahrens zu beachtenden Schutzgiiter (Untersuchungsrahmen, S. 16) wiirden
zum Teil sehr stark unter einer Umfahrungsstrasse leiden: Mit dem
Maherholungsgebiet am Bhein ginge ein Beitrag fir die Gesundheit des
Menschen verloren. Fauna und Flora wirden verdrangt, die biologische Vielfalt
verldre mit den Magerwiesen am Damm einen wichtigen Raum, es wirde bereits
schon sehr knapper landwirtschaftlicher Boden geopfert, mit einer Verdrangung
der Sportanlage Blumenau gingen grosse Sachwerte verloren.

Im Tal gibt es sehr wenig freie Natur, daher gilt es, die Versiegelung der Baden
grundsatzlich maglichst klein zu halten.

Auch der vargeschlagene Korridor liegt in der Grundwasserschutzzone, welche
wir aus obengenannten Grinden far dusserst schitzenswert halten.

Wir zweifeln an, dass eine Umfahrungsstrasse zu einer ruhigen und sicheren

Landstrasze fGhren wirde. Erwiesenermassen fuhren mehr Strassen zu mehr

Verkehr (WD-2-044-21-pdi-datg. pdf). Vielmehr sollte daher mit neuen
verkehrspolitischen Massnahmen erreicht werden, sowohl bzgl. des
Dorfbinnenverkehrs als auch des Landesbinnenverkehrs eine Umlagerung von
MIV zu OV und Langsamverkehr zu erreichen. Genau diese immer wieder
erklarten Ziele werden mit einer weiteren Umfahrungsstrasse torpediert.

Aus Sicht der Freien Liste sollten alternative und neue Verkehrsmittel in den
Verkehrsrichtplan einbezogen werden. So zum Beispiel die friher bereits
angedachte Trambahn (siehe Studie VCL) oder autonom fahrende Taxis oder
Busse, die inumliegenden Landern und Kantonen bereits getestet werden. Dies
wiirde dazu beitragen, die kontinuierliche Steigerung des MIV und damit die
punktuelle Verkehralberlastung zu bremsen.

Da wir uns grundsatzlich gegen eine zweite Strasse (Umfahrung) far den MIV
aussprechen, stehen wir auch einer Tunnelldsung aus dkologischen und
finanziellen Grinden kritisch gegendber.
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- DigimUntersuchungsrahmen (5. 23 und 24) genannten Ziele (.Schutzgiter®)
sind entweder nicht gefidhrdet oder nicht ohne weitere Prifung zu verfolgen:
=Langfristige Aufrechterhaltung der Erreichbarkeit. ist nicht gefahrdet.

aotetig wachsendes Verkehrsaufkommen® darf keine Pramisse far einen
Richtplan sein, sondern soll-wenn der Raum knapp ist — gesteuert und
minimiert werden.

Enﬂasiung_daLLanﬂsﬂassmanﬂmns_verkennt dass die Landstrasse zw:s::hen

Triesen und Vaduz bereits selbst ein JArbeitsplatzzentrum®™ ist. Je nach Planung
kinnte dieser Charakter sogar noch verdichtet werden.

«Erhéhung der Verkehrssicherheit” und .Beduktion der verkehrsbedingten
Emissionen entlang der Landstrasse Triesen innerorts” muss mit anderen Mitteln
erreicht werden und darf nicht in die Naherholungszone verlagert werden.
Erhéhung der Aufenthaltsqualitat entlang der Landstrasse innerorts® ist zwar zu
hegriissen, wird sich aber auf kurze Strecken beschrianken, soim Bereich
Sonnenkreisel und im Bereich Maschlina. Es rechtfertigt keinesfalls sine mehrere
Kilometer lange Umfahrungsstrasse. Dieses Ziel ist mit anderen Massnahmen zu
erreichen.

- Der Aspekt der Wirtschaftlichkeit spricht unseres Erachtens in hohern Masse
gegen die Umfahrungsstrasse: Aus volkswirtschaftlicher Sicht ist eine intakte
Landwirtschaft von enormem Interesse. Die Problermatik der zu hohen
Verkehrsaufkommens beschriankt sich zudem auf wenige Spitzenzeiten—es ist
nicht nachivollziehbar, nur zur Entlastung dieser Peaks 50 viel Raum zu
verbrauchen. Durch den Bau der Umfahrungsstrasse wirde der Druck zudem
einfach an den nachsten neuralgischen Punkt in der Maherholungszone
weitergegeben, wo wiederum teure und raurmvernichtende Massnahmen zu
treffen waren.

Ruckmeldung zur Stellungnahme:

Mit der Korridorsicherung flr eine kiinftige Netzergéinzung soll, fir kinftige Generationen die
Méglichkeit geschaffen werden, das Gemeindegebiet von Triesen, falls dies einmal
erforderlich resp. gewunscht ist, vom gebietsfremden Verkehr zu entlasten. Die Gemeinde
will im Rahmen der Festlegung des Verkehrsrichtplans die Moglichkeit fur einen kinftigen
Verkehrskorridor unabhéngig eines Verkehrsmittels (MIV / OV) sichern. Dies ist so auch im
Landesrichtplan vorgesehen. Auch die mégliche Realisierung einer Oberlandbahn bedingt
einen Korridor zwischen Rhein und Binnenkanal.

Es ist zum heutigen Zeitpunkt nicht moglich, konkrete Aussagen zur Verkehrsverlagerung zu
machen. Dies muss dannzumal im Rahmen der konkreten Planung und der nachfolgenden
UVP fur ein solches Projekt erfolgen.

Die Erhéhung der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitdt bedingt neben der
Umgestaltung der Landstrasse Triesen innerorts auch eine Reduktion resp. eine Verlagerung
des gebietsfremden Verkehrs aus dem Innerortsbereich. Eine Steuerung resp. Reduktion des
Verkehrs erscheint aus heutiger Sicht schwierig und muss Ubergeordnet von Seiten des
Landes resp. der gesamten Agglomeration Werdenberg — Liechtenstein geplant und
umgesetzt werden.
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2.2.4.10. Private Stellungnahmen

a) Privatperson 1* (*aus Datenschutzgriinden anonymisiert)

6. Forderung zur Erginzung des Untersuchungsrahmens
Zusammenfassend wird gefordert, den Untersuchungsrahmen der SUP wie folgt zu ergdnzen:
_  Gleichwertige und vertiofte Beriicksichtigung des Bodens als eigenstandiges Schutzgut,
analog zu anderen Umweltbereichen (Lirm, Licht, Luft, Flora, Fauna usw.;
- Einfiihrung gualitativer und guantitativer Bewertungskriterien fir den Umweltfaktor
Boden;
~  Festlegung verbindlicher Ausschlusskriterien, um eine Reduktion der Landwirtschaftszone

zu verhindern; . _
Bewertung der Auswirkungen geplanter Verinderungen auf die Versargungssicherheit und
die Wirtschaftlichkeit landwirtschaftlicher Betriebe.

Rickmeldung zur Stellungnahme:

Der Boden ist im Kapitel 2.2.2 bei dem Umweltzielen explizit aufgefuhrt. Einerseits Gber den
Bodenschutz (Umweltschutzgesetz und Bodenerhaltungsgesetz) sowie Uber die belasteten
Standorte.

Die Reduktion der Landwirtschaftszone darf aus Sicht der Gemeinde kein
Ausschlusskriterium darstellen. Es wird selbstverstdndlich darauf geachtet, dass der
landwirtschaftliche Boden nicht reduziert wird — im Uberwiegenden &ffentlichen Interesse
muss dies aber moglich sein.

a) Privatpersonen 2 und 3* (*aus Datenschutzgriinden anonymisiert)

Gemeinderichtplan, Erweiterung der Gewerbezone:

Um die Gewerbezone in Triesen zu erweitern, ist der naheliegendste Ansatz, bestehende Gewerbezonen zu
vergrossern.

Das sollte auch im Interesse der Gemeinde sein, da bei den bestehenden Gewerbezonen die Infrastruktur
weitestgehend vorhanden ist.

Dieser Ansatz wird richtigerweise mit den Varianten 1 und 2 verfolgt. Wobei Variante 2 zu beachten gilt, dass diese
ostlich gleich Gber dem Kanal an ein zuklnftiges Wohngebiet grenzt.

Die Erschliessung eines neuen Gewerbegebiets, bevor die Varianten 1 und 2 abschliessend geklart sind, ist unseres
Erachtens nicht zielfihrend.

Deshalb schlagen wir vor, die Varianten 3 aus der SUP zu streichen. Fur das Gebiet Nr. 4 sehen wir eine Prazisierung
des Begriffes ,Gewerbezone" z. B. ,,Gewerbegebiet mit niedrigen Emissionen und Verkehrsaufkommen®.

Mit der Variante Nr. 4 als ,Gewerbegebiet” sehen wir einen Widerspruch zum Verkehrsrichtplan, der das

Dorfzentrum maoglichst vom Verkehr entlasten méchte.

Die Variante 3 grenzt nahe an ein Wohngebiet, welches aktuellin der Nahe mit einem Uberbauungsplan verdichtet
bebaut wird.

Eine angrenzende Gewerbezone wirde die Qualitat dieses Gebiets erheblich beeintrachtigen.

Falls eine Aufnahme der Variante 3 in die SUP unumganglich ist, sollte sie zumindest in ausreichendem Abstand zum
Wohngebist angesetzt werden.

Ruckmeldung zur Stellungnahme:

Im Rahmen des Untersuchungsrahmen geht es primér darum, Varianten aufzuzeigen. Die
Kritikpunkte betreffend der Varianten 3 und 4 sind berechtigt und werden im Rahmen der
anschliessenden Beurteilung auch bericksichtigt. Die angesprochenen Punkte sind im
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Rahmen der Strategischen Umweltprifung zu behandeln und Dbeeinflussen
selbstverstdndlich die Ergebnisse zu diesen Varianten.

Beteiligung, Genehmigung Richtplan:

In 1.6.1. Beteiligung ist zu lesen: ,Es ist vorgesehen, die Einwohnerinnen und Einwohner nach Abschluss der Arbeiten anlasslich
eines Informationsanlasses Uber den genehmigten Richtplan zu informieren.”. Ein Informationsanlass Gber den genehmigten Richt-
plan ist zu spat. Den Einwohnerinnen und Einwohnern soll der ausgearbeitete Richtplan vor der Genehmigung vorgestellt werden.

Damitwird die im Jahr 2021 gestartete Burgerbeteiligung fortgefuhrt. Wir fordern deshalb, den Informationsanlass vor Genehmigung
des Richtplans anzusetzen.

Die Gemeinde hdlt sich an den gesetzlichen Verfahrensablauf.
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2.3. Beschlussfassung Gemeinderat Untersuchungsrahmen

Der Gemeinderat hat in seiner Sitzung vom 03. Februar 2026 den vorliegenden
Untersuchungsrahmen far die SUP zum Gemeinderichtplan Triesen und zum
Verkehrsrichtplan Triesen genehmigt.

24. Bewertung der Varianten, Auswahl Bestvariante

Die einzelnen Varianten werden anhand der Planungs- und Umweltziele in der
nachfolgenden Tabelle gemdss der definierten Bewertungsskala bewertet und aus der
Gesamtbewertung die Bestvariante definiert.

24.1. Gemeinderichtplan

Fir den Gemeinderichtplan beschrénkt sich die SUP auf die Massnahme ,,Weiterentwicklung
Gewerbegebiet Neusand®. Diese hdngt direkt mit der Massnahme ,Wirtschaftsentwicklung®
des Gemeinderichtplans zusammen.

Mit dieser Massnahme wird der Platzbedarf fir zukilnftige Ansiedlungen oder auch
Erweiterungen bestehender Unternehmen geschaffen. Langfristig ist ein gesundes Verhdltnis
zwischen Wohnen und Arbeiten in der Gemeinde zu schaffen. Unternehmen sollen in der
Gemeinde unterschiedliche Méglichkeiten zur Verfugung stehen, um sich anzusiedeln.
Besonders zukunftsgerichtete Branchen sollen geférdert werden. Ausserdem sind
Arbeitsorte sehr gut mit dem 6ffentlichen Verkehr und Fuss- und Radverkehr zu erschliessen.
Diese Entwicklung ist in Abstimmungen mit den Nachbargemeinden zu vollziehen.

Das Gewerbegebiet Neusand soll langfristig den wirtschaftlichen Entwicklungsschwerpunkt
fur das produzierende Gewerbe bilden. Das Gewerbegebiet Neusand soll damit den
publikumsorientierten Gewerbestandort Landstrasse ergéanzen.

Fir die vorgesehene Weiterentwicklung des Gewerbegebiets Neusand werden folgende
Varianten bzw. Alternativen gepruft:

1 Weiterentwicklung und Erweiterung Gewerbegebiet Neusand (Gegenstand Entwurf
GRIP)

2 Erweiterung des Areals Swarovski fir produzierendes Gewerbe

3 Neues Gewerbegebiet am sudlichen Siedlungsrand zwischen Landstrasse und
Binnenkanal (Trachter bis Gartnetsch)

4 Ansiedlung des produzierenden Gewerbes an der Landstrasse
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folgt verortet werden:

Beschreibung und Bewertung Zielerreichung und

Umweltauswirkungen
Schutzgut Planungsziel Weitere zu Variante1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
untersuchende Neusand Swarovski Trachter bis Entlang
Themen Areal Gartnetsch Landstrasse
Orts- / Verkehrsplanung
Schutz der Emissionsreic Die Die Erweiterungsfl
Wohngebiete hes Gewerbe Erweiterungsfl | Erweiterungsfl | dche liegt
und anderer (insbesondere dche liegt weit | dche liegt in anschliessend
empfindlicher Produktion) von der Ndhe der an die
Nutzungen vor | soll die Wohn- Wohngebieten | Wohngebiete. Wohngebiete.
Immissionen und entfernt. Esist | Es ist mit Es ist mit
Aufenthaltsqu nicht negativen negativen
alitét (Arbeit, zusd@tzlichen Auswirkungen | Auswirkungen
Schule, negativen auf die auf die
Freizeit) in Auswirkungen | Wohngebiete Wohngebiete
Triesen nicht auf die zu rechnen. zu rechnen.
negativ Wohngebiete
beeinflussen zu rechnen.
Kein Es sollen Die Die Die Die
Mehrverkehr keine Erschliessung | Erschliessung | Erschliessung | Erschliessung
im zusdtzlichen erfolgt Uber erfolgt Uber erfolgt Uber erfolgt Uber
Siedlungsgebi | Fahrten, den neuen die die die
et insbesondere Industriezubrin | Landstrasse. Landstrasse. Landstrasse.
Schwerverkeh ger. Es wird Es wird Es wird Es wird
r, durch das kein Mehrverkehr Mehrverkehr Mehrverkehr
Siedlungsgebi Mehrverkehr im Dorf im Dorf sowie im Dorf
et erzeugt durch das Dorf | generiert. durch Balzers | generiert.
werden. Dies generiert. generiert.
betrifft
insbesondere
die
Landstrasse.

Damit soll der
Verkehrsfluss,
die
Verkehrssicher
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Beschreibung und Bewertung Zielerreichung und

Umweltauswirkungen
Schutzgut Planungsziel Weitere zu Variante1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
untersuchende Neusand Swarovski Trachter bis Entlang
Themen Areal Gartnetsch Landstrasse
heit sowie der
Schutz vor
Lérm
sichergestellt
werden.
Standortattrakt | Aus Die Die
ivitat far 6konomischen Erschliessung Erschliessung
produzierende | Gesichtspunkt erfolgt Uber erfolgt Uber
s Gewerbe en muss das die die
Gewerbegebie Landstrasse. Landstrasse.

t méglichst gut
an die
Autobahn
erschlossen
werden, um
die Fahrzeiten,
insbesondere
des
Schwerverkeh
rs, zu
reduzieren.
Gerade fur das
produzierende
Gewerbe ist
das ein
zentraler
Faktor fur die
Standortattrakt
ivitéit. Zudem
sind fiir das
produzierende
Gewerbe
Standorte
attraktiv, an
denen sie
weniger
Riicksicht auf
angrenzende
Nutzungen
nehmen
missen,
insbesondere
bezlglich
Ldrms.

Damit wird
kein direkter
Anschluss an
die Autobahn
gewdhrleistet.
Die Entfernung
zum
Autobahnansc
hluss ist als
mittel
einzustufen.
Aufgrund der
Ndhe zu den
Wohngebieten
ist besondere
Rucksicht auf
diese zu
nehmen.

Keine negative
Beeintrdchtigu
ng des
Ortsbildes

Gewerbebaute
n wirken sich
oft negativ auf
das Ortsbild
aus, daher
sind sie an
wenig
sensiblen
Orten
vorzusehen.

Am Standort Am Standort

ist mit keinen ist mit keinen
negativen negativen
Auswirkungen | Auswirkungen
auf das auf das
Ortsbild zu Ortsbild zu
rechnen. rechnen.

Damit wird
kein direkter
Anschluss an
die Autobahn
gewdhrleistet.
Die Entfernung
zum
Autobahnansc
hluss ist als
gering
einzustufen.
Aufgrund der
Ndhe zu den
Wohngebieten
ist besondere
Rucksicht auf
diese zu
nehmen.

Am Standort
ist mit keinen
negativen
Auswirkungen
auf das
Ortsbild zu
rechnen.
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Beschreibung und Bewertung Zielerreichung und

Umweltauswirkungen
Schutzgut Planungsziel Weitere zu Variante1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
untersuchende Neusand Swarovski Trachter bis Entlang
Themen Areal Gartnetsch Landstrasse
Insbesondere
Produktionsge
bé&ude kénnen
sich aus
technischen
und
betrieblichen
Grinden nur
bedingt an die
umliegende
Bebauung
anpassen.
Gute Arbeitsgebiete Eine gute Eine gute Eine gute
Erschliessung | sollen, um den Erschliessung | Erschliessung | Erschliessung
mit dem OV MIV zu mit dem OV mit dem OV mit dem OV
sowie dem reduzieren, gut und dem Fuss- | und dem Fuss- | und dem Fuss-
Fuss- und mit dem OV und und und
Radverkehr und dem Fuss- Radverkehrist | Radverkehrist | Radverkehr ist
und gegeben. gegeben gegeben
Radverkehr
erschlossen
sein
Bevélkerung, Gesundheit des
Menschen, Luft, klimatische
Faktoren
Lérm Die Aufgrund der Aufgrund der Aufgrund der
Belastungs- Distanz zu den | Ndhe zu den Ndhe zu den
grenzwerte fur Wohngebieten | Wohngebieten | Wohngebieten
Lérm sollen sollten die kénnten die kénnten die
eingehalten Lérmemission | L&rmemission | L&rmemission
werden. en en en
unproblematis | problematisch | problematisch
ch sein. sein. sein.
Licht Menschen, Aufgrund der Aufgrund der Aufgrund der Aufgrund der
Tiere und vorgesehenen | vorgesehenen | vorgesehenen | vorgesehenen
Pflanzen gewerblichen gewerblichen gewerblichen gewerblichen
sowie ihre Nutzung, Nutzung, Nutzung, Nutzung,
Lebensgemein welche primér | welche primér | welche primér | welche primér
schaften und tagstiber tagstber tagstber tagstiber
Lebensréiume stattfindet, ist stattfindet, ist stattfindet, ist stattfindet, ist
sind vor von keinen von keinen von keinen von keinen
schddlichen nennenswerte | nennenswerte | nennenswerte | nennenswerte
oder lastigen n zusdtzlichen | n zusdtzlichen | n zusdtzlichen | n zusdtzlichen
Einwirkungen Lichtemissione | Lichtemissione | Lichtemissione | Lichtemissione
zu schitzen. n auszugehen. | n auszugehen. | n auszugehen. | n auszugehen.
Luft Luftreinhaltun Je nach Je nach
g fur Bau- und Betrieb Betrieb
Betrieb von kénnen kénnen
neuen schddliche schddliche
Anlagen: Auswirkungen | Auswirkungen
Menschen, auf die Luft auf die Luft
Tiere und entstehen, entstehen,
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Beschreibung und Bewertung Zielerreichung und
Umweltauswirkungen
Schutzgut Planungsziel Weitere zu Variante1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
untersuchende Neusand Swarovski Trachter bis Entlang
Themen Areal Gartnetsch Landstrasse
Pflanzen insbesondere insbesondere
sowie ihre aufgrund des aufgrund des
Lebensgemein induzierten induzierten
schaften und Verkehrs. An Verkehrs.
Lebensréume diesem Aufgrund der
sind vor Standort langeren
schadlichen werden die Fahrtdistanzen
oder lastigen Fahrtdistanzen | entstehen
Einwirkungen am geringsten | zusdtzliche
zu schitzen. gehalten, was Emissionen.
auch die
Luftreinhaltun
g beglnstigt.
weitere Zwischen den
Infrastrukturpr | Projekten soll
ojekte es keine
negativen

Interaktionen
geben.

Landschaft, Flora, Fauna.
Biologische Vielfalt
Naturschutz Unter Schutz Es sind keine Es sind keine Es sind keine Es sind keine
gestellte, entsprechende | entsprechende | entsprechende | entsprechende
besonders n Objekte n Objekte n Objekte n Objekte
schiitzenswert betroffen. betroffen. betroffen. betroffen.
e Gebiete, und
Naturdenkmal
er durfen nicht
beeintrdchtigt
werden.
Landschaftssc | Schiitzenswert Es sind keine Es sind keine Es sind keine Es sind keine
hutz e entsprechende | entsprechende | entsprechende | entsprechende
Landschaften n Objekte n Objekte n Objekte n Objekte
sollen nicht betroffen. betroffen. betroffen. betroffen.
erheblich
beeintrdchtigt
werden;
Per Es sind keine Es sind keine Es sind keine Es sind keine
Verordnung entsprechende | entsprechende | entsprechende | entsprechende
unter Schutz n Objekte n Objekte n Objekte n Objekte
gestellte betroffen. betroffen. betroffen, betroffen.
Landschaftssc jedoch im
hutzgebiete direkten
durfen nicht Nahbereich
beeintrdchtigt
werden.
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Beschreibung und Bewertung Zielerreichung und
Umweltauswirkungen

Schutzgut

Planungsziel

Weitere zu
untersuchende
Themen

Variante1
Neusand

Variante 2
Swarovski
Areal

Variante 3
Trachter bis
Gartnetsch

Variante 4
Entlang
Landstrasse

Wald

Rodungen
bedingen eine
Bewilligung
gemdss
Waldgesetz.
Die
Schutzwaldfun
ktion darf nicht
geschmdlert
werden.

Es ist kein
Wald
betroffen.

Es ist kein
Wald
betroffen.

Es ist kein
Wald
betroffen.

Es ist kein
Wald
betroffen.

Boden

Bodenschutz

Das der
Landwirtschaft
szone
zugeordnete
Land ist fur die
Nutzung zu
erhalten und
darf weder
zweckentfrem
det noch
vermindert
werden, es sei
denn, die
offentlichen
Interessen an
einer
Auszonierung
Uberwiegen.

Die
Landwirtschaft
liche
Nutzflache
wird
beeintrachtigt,
Es handelt
sich jedoch um
keine
Landwirtschaft
szone.

Die
Landwirtschaft
liche
Nutzflache
wird
beeintrachtigt,
Es handelt
sich jedoch um
keine
Landwirtschaft
szone.

belastete
Standorte

Belastete
Standorte
dirfen durch
die Erstellung
oder Anderung
von Bauten
und Anlagen
verdandert
werden, wenn
sie durch das
Vorhaben
nicht
sanierungsbed
arftig werden.

Es ist kein
entsprechende
r Standort
betroffen.

Ein
Ablagerungsst
andort ist
geringfugig
betroffen.

Es ist kein
entsprechende
r Standort
betroffen.

Die
Landwirtschaft
liche
Nutzfldche
wird nicht
beeintrdchtigt,

Es ist kein
entsprechende
r Standort
betroffen.

Wasser

Wasserschutz
gebiete

Es sollen
keine
Vorkehrungen
getroffen
werde, die fur
die Menge und
Gite von
Grundwasser

Der Standort
beeintrdchtigt
keine
Wasserschutz
gebiete.

Der Standort
beeintrdchtigt
keine
Wasserschutz
gebiete.
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Beschreibung und Bewertung Zielerreichung und

Umweltauswirkungen
Schutzgut Planungsziel Weitere zu Variante1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
untersuchende Neusand Swarovski Trachter bis Entlang
Themen Areal Gartnetsch Landstrasse
nachteilig
sind.
Trinkwasserfa In den Schutzzonen Schutzzonen Schutzzonen Schutzzonen
ssungen Schutzzonen S1und S2 S1und S2 S1und S2 S1und S2
S1und S2 sind nicht sind nicht sind nicht sind nicht
dirfen keine betroffen. betroffen. betroffen. betroffen.
Anlagen
erstellt
werden.
Gewdsserrau Der Die Die Die
m Mindestabstan Erweiterungstl Erweiterungsfl | Erweiterungsfl
dzu dche liegt zu dche liegt dche liegt
offentlichen einem kleinen nicht im nicht im
Gewdssern fur Teil im Gewdsserrau Gewdsserrau
Bauten betragt Gewdsserrau m. m.
10 m. m.
Der
Gewdsserrau
m des Rheins
betrégt im
Abschnitt
Triesen 172 m
ab Grenze
Mitte Rhein
Der
Gewdsserrau
m soll
grundsdétzlich
frei von
Bauten und
Anlagen sein.
Sachwerte, kulturelles Erbe
Kulturglter Kulturglter Es sind keine Es sind keine Es sind keine Es sind keine
sind zu Kulturglter Kulturglter Kulturglter Kulturglter
erhalten und betroffen. betroffen. betroffen. betroffen.

deren
Umgebung ist

so weit wie
mdogliche zu
schonen
Archdologisch | Archdologisch Archdologisch | Archdologisch | Archdologisch | Archdologisch
er Perimeter e Perimeter e Perimeter e Perimeter e Perimeter e Perimeter
sind nach sind nicht sind nicht sind nicht sind nicht
Méglichkeit zu betroffen. betroffen. betroffen. betroffen.
meiden.
Storfall Bauten und Die Die Die Die
Anlagen im Erweiterungsfl | Erweiterungsfl | Erweiterungsfl | Erweiterungsfl
Bereich von dche liegt im dche liegt im dche liegt im dche liegt im
storfallrelevant Konsultationsb | Konsultationsb | Konsultationsb | Konsultationsb
en Anlagen ereich ereich ereich Strasse. | ereich Strasse.
missen in Erdgashochdr | Erdgashochdr
Absprache mit uckleitung. uckleitung.
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Beschreibung und Bewertung Zielerreichung und
Umweltauswirkungen

Schutzgut Planungsziel Weitere zu Variante1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
untersuchende Neusand Swarovski Trachter bis Entlang
Themen Areal Gartnetsch Landstrasse
den jeweiligen
Betreibern
erstellt
werden.

Von den vier untersuchten Varianten stellt sich bezlglich der Planungsziele die Variante
Neusand eindeutig als beste heraus. Fir diese Variante spricht insbesondere die direktere
Anbindung an den Autobahnanschluss, was sich positiv auf mehrere Planungsziele auswirkt.
Die weiteren Varianten weisen grosse Mdngel beziglich Erfullung der Planungsziele auf.

Beziglich der Umweltziele schneidet die Variante Entlang Landstrasse am besten ab. Bei
den (Ubrigen Varianten sprechen insbesondere die Umweltziele Bodenschutz,
Wasserschutzgebiete und Gewdsserraum dagegen. Bezlglich der Immissionen fur die
Bevoélkerung (Lédrm und Luft) sowie der Synergien mit weiteren Infrastrukturprojekten
schneidet die Variante Neusand am besten ab.

Unter Berlcksichtigung der Planungsziele und der Umweltziele ist die Variante Neusand klar
als beste Variante zu beurteilen. So sind zwar gewisse Abstriche bezlglich der Umweltziele
zu verzeichnen, gesamthaft Gberwiegen jedoch die Vorteile. Insbesondere ist es die einzige
Variante, die die Planungsziele der Gemeinde umfassend zu erfillen vermag.

2.4.2. Verkehrsrichtplan

In Bezug auf den Verkehrsrichtplan beschrénkt sich die SUP, wie weiter vorne ausgefihrt,
auf die ,Korridorsicherung auf der Achse Industriegebiet-Zentrum-Arg*.

Mit dieser Massnahme wird die Grundlage fir die langfristige Aufrechterhaltung der Mobilitét
und damit auch der Erreichbarkeit der Gemeinde Triesen, respektive das gesamten
Liechtensteiner Oberlands geschaffen. Es ist der Gemeinde Triesen im Weiteren ein
wichtiges Anliegen, die Arbeitsplatzzentren von Triesen direkt an das Ubergeordnete Netz
anzuschliessen und damit die Landstrasse Triesen innerorts vom immer stérkeren Arbeits-
wie auch Durchgangsverkehr zu entlasten, um die Lebensqualitdt entlang der Landstrasse
langfristig zu sichern.

Eine Entlastung der Landstrasse Triesen innerorts reduziert dort die verkehrsbedingten
Emissionen, erhdht die Verkehrssicherheit und bietet Raum fir mehr Aufenthalts- und
Lebensqualitét.
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Fur die moégliche Korridorsicherung auf der Achse Industriegebiet-Zentrum-Arg werden im
Rahmen der Strategischen Umweltprifung folgende Alternativen gepruft:

1 Korridorsicherung zwischen Rhein und Binnenkanal (Gegenstand Entwurf VRP)
2 Korridorsicherung entlang der bestehenden Landstrasse innerorts
3 Korridorsicherung unterirdisch im Hang unter dem Siedlungsgebiet.

I, ) 2] -
%, = 3
0,
)
&
2
= 0 - -
1
h —
e —
Schutzgut Planungsziel Weitere zu Beschreibung und Bewertung Zielerreichung und
untersuchende Umweltauswirkungen
Themen
Variante 1 Variante 2 Variante 3
Rhein- Best. Landstrasse Tunnelldsung

Binnenkanal

Orts- / Verkehrsplanung

Langfristige
Aufrechterhaltung
der Erreichbarkeit

Durch das stetig
wachsende
Verkehrsaufkomm
en darf die
Erreichbarkeit der
Wohn- und
Arbeitspldtze in
Triesen nicht
geschmdlert
werden.

Es ist wichtig
damit die
Attraktivitat des
Standorts Triesen
zu sichern.

Ohne
Verlagerung des
ortsfremden
Verkehrs ist die
Erreichbarkeit der
Wohn- und
Arbeitspldtze
langfristig nicht
gewdbhrleistet

Die Tunnellésung
muss gut an das
Ubergeordnete
Netz angebunden
werden — dies
erscheint unter
den gegebenen
Umstdnden
schwierig
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Schutzgut Planungsziel Weitere zu Beschreibung und Bewertung Zielerreichung und
untersuchende Umweltauswirkungen
Themen
Variante 1 Variante 2 Variante 3
Rhein- Best. Landstrasse Tunnellésung
Binnenkanal

Direkte Die Landstrasse Anbindung an das Tunnellésung
Anbindung der ist vom Arbeits- Uibergeordnete entlastet die
Arbeitsplatzzentre | und Durchgangs- Netz ist im Stiden Landstrasse — die
n an das verkehr zu wie Norden gut an Anbindung an das
Ubergeordnete entlasten und die bestehende Ubergeordnete
Netz und dieser, Infrastruktur Netz wird als
Entlastung der insbesondere der mdglich. schwierig
Landstrasse Schwerverkehr, angesehen
innerorts direkt auf das

Uibergeordnete

Netz zu leiten.

Damit wird der

Verkehrsfluss

sichergestellt

sowie die

Verkehrssicherhei

t gewdhrleistet

und die Bewohner

vor Larm

geschutzt.
Erhéhung der Durch die Verbesserung der
Verkehrssicherhei | Verkehrsentlastun Verkehrssicherhei
t an der g der Landstrasse t an der
Landstrasse Triesen innerorts Landstrasse

Triesen innerorts

kann die
Verkehrssicherhei
t entlang der
Landstrasse
erhoht werden.
Dadurch kénnen
auch die
Fussgdngerqueru
ngen erleichtert
und wesentlich
sicherer gemacht
werden.

innerorts
aufgrund der zu
erwartenden
Verkehrszunahme
erscheint
schwierig
umsetzbar.

Reduktion der
verkehrsbedingte
n Emissionen
entlang der
Landstrasse
Triesen innerorts

Das
Verkehrsautkomm
en entlang der
Landstrasse fuhrt
dort zu grossen
Belastungen
(Larm, Staub
etc.); Durch eine
Reduktion des
Verkehrs im
Innerortsbereich,
insbesondere an
der Landstrasse,
kénnen diese
Emissionen
reduziert werden.

Entlastung an der
Landstrasse
innerorts gegeben
—im Bereich der
Laftungskamine
und Portale sind
aber erhéhte
Belastungen zu
erwarten
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Schutzgut Planungsziel Weitere zu Beschreibung und Bewertung Zielerreichung und
untersuchende Umweltauswirkungen
Themen
Variante 1 Variante 2 Variante 3
Rhein- Best. Landstrasse Tunnellésung
Binnenkanal
Erhéhung der Entlang wenig Erhéhung der Erhéhung der
Aufenthaltsqualité | gestalteten Aufenthaltsqualitd | Aufenthaltsqualitd
t entlang der Strassen mit t entlang der t entlang der
Landstrasse hohem Landstrasse Landstrasse
innerorts Verkehrsaufkomm innerorts innerorts moglich
en halten sich aufgrund der zu —erhéhte
Menschen nicht erwartenden Belastungen sind
gerne auf. Daher Verkehrszunahme | im Bereich der
soll die Wohn- nur mit Tunnelportale zu
und erheblichem erwarten
Aufenthaltsqualita baulichen

t entlang der
Landstrasse
innerorts durch
die Reduktion des
Verkehrs und

Aufwand méglich

durch
entsprechende
gestalterische
Massnahmen
erhoht werden.
Wirtschaftlichkeit | Aus Baukosten der Umbaukosten der
6konomischen zusd@tzlichen Verkehrsanlage
Grinden sind die Infrastrukturanlag | im
Varianten auch en sind hoch — Innerortsbereich
hinsichtlich der aber wesentlich sind erheblich.
Wirtschaftlichkeit tiefer als bei einer | Bewertung
zu bewerten. Tunnellésung neutral, da mit
Dabei sind Umsetzung dieser
sowohl die oder einer
Investitions- wie anderen Lésung
auch die Ohnehin bauliche
laufenden Massnahmen an
Betriebs- und der Landstrasse
Unterhaltskosten innerorts
in die erforderlich sein
Uberlegungen mit werden.
einzubeziehen.
Bevélkerung, Gesundheit des
Menschen, Luft, klimatische Faktoren
Lérm Die Belastungs- Prifung bauliche Lérmbelastung Larmbelastung Lé&rmbelastung
grenzwerte flr Lérmschutzmass | weiter von der entlang der ausserhalb des
Ldarm sollen nahmen Siedlung entfernt Landstrasse Siedlungsgebiets
eingehalten — weniger steigt tendeziell —erhéhte
werden. Beeintréchtigung mit erh6htem Belastung im
fur den Menschen | Verkehrsaufkomm | Bereich der
en Portale zu
erwarten
Licht Menschen, Tiere Priifung Verzicht Durch neuen Einwirkung wie im | Keine
und Pflanzen offentliche Korridor sind Bestand durch Einwirkungen zu
sowie ihre Beleuchtung gewisse offentliche erwarten — ausser
Lebensgemeinsch Einwirkungen Beleuchtung und
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Schutzgut Planungsziel Weitere zu Beschreibung und Bewertung Zielerreichung und
untersuchende Umweltauswirkungen
Themen
Variante 1 Variante 2 Variante 3
Rhein- Best. Landstrasse Tunnellésung
Binnenkanal
aften und ausserhalb durch Licht Fahrzeuge im Bereich der
Lebensréume Siedlungsgebiet (6ffentliche gegeben Portale
sind vor Beleuchtung,
schddlichen oder Fahrzeuge,
lastigen Signale etc.) zu
Einwirkungen zu erwarten.
schiitzen.
Luft Luftreinhaltung fur Bauarbeiten Bauarbeiten Bauarbeiten
Bau- und Betrieb fuhren zu fuhren zu fihren zu
von neuen Einwirkungen; Die | Einwirkungen; Die | Einwirkungen; Die
Anlagen: Einwirkungen Einwirkungen Einwirkungen
Menschen, Tiere durch den Betrieb | durch den Betrieb | durch den Betrieb
und Pflanzen sind ausserhalb entstehen entlang | sind ausserhalb
sowie ihre des der Landstrasse des
Lebensgemeinsch Siedlungsgebiets | im Siedlungsgebiets
aften und zu erwarten Siedlungsgebiet zu erwarten
Lebensréume
sind vor
schddlichen oder
lastigen
Einwirkungen zu
schitzen.
weitere Zwischen den Neuer Mobilitdtskorridor | Neuer
Infrastrukturprojek | Projekten soll es Mobilitétskorridor | entlang der Mobilitatskorridor
te keine negativen fuhrt potentiell zu | Landstrasse im Berg ist
Interaktionen mehr innerorts schwierig an die
geben. Mobilitatsbedirfni | verhindert eine bestehende
ssen und damit zu | attraktive Infrastruktur
Mehrverkehr Gestaltung dieser | anzubinden.
Achse und
reduziert damit
die Attraktivitat
Landschaft, Flora, Fauna. Biologische
Vielfalt
Naturschutz Unter Schutz Im Perimeter Keine Je nach Lage der
gestellte, befinden sich Beeintrdchtigunge | Portale keine
besonders keine n zu Erwarten Beintréchtigungen
schitzenswerte Naturdenkmadler; zu erwarten
Gebiete, und Der Rheindamm
Naturdenkmdler ist als
dirfen nicht schiitzenswerter
beeintrdchtigt Lebensraum
werden. ausgewiesen.
Je nach Lage des
Korridors kénnen
Beintréchtigungen
entstehen oder
diese verhindert
werden
Landschaftsschut | Schitzenswerte Keine Keine
z Landschaften Beeintrdchtigunge | Beeintrdchtigunge
sollen nicht n zu Erwarten n zu Erwarten
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Schutzgut Planungsziel Weitere zu Beschreibung und Bewertung Zielerreichung und
untersuchende Umweltauswirkungen
Themen
Variante 1 Variante 2 Variante 3
Rhein- Best. Landstrasse Tunnellésung
Binnenkanal

erheblich
beeintrdchtigt
werden;
Per Verordnung Keine Keine Keine
unter Schutz Beeintrdchtigunge | Beeintrdchtigunge | Beeintréchtigunge
gestellte n zu erwarten n zu erwarten n zu erwarten
Landschaftsschut
zgebiete durfen
nicht
beeintrdchtigt
werden.

Wald Rodungen Einzelne Keine Rodungen Einzelne
bedingen eine Rodungen im zur erwarten Rodungen im
Bewilligung Bereich der Bereich der
gemdss Windschutzstreife Portale zur
Waldgesetz. Die n zur erwarten — erwarten — keine
Schutzwaldfunkti keine Schutzwaldfunkti
on darf nicht Schutzwaldfunkti on
geschmdlert on
werden.

Boden

Bodenschutz Das der Ausnahme Korridor benétigt Keine Korridor benétigt
Landwirtschaftszo | Bodenerhaltungs | Landwirtschaftsb | Landwirtschaftsgr | Landwirtschaftsb
ne zugeordnete gesetz oden — Ausnahme | undstiicke oden im Bereich
Land ist fur die erforderlich des erforderlich des sudlichen
Nutzung zu Bodenerhaltungs Portals —
erhalten und darf gesetzes im Ausnahme des
weder offentlichen Bodenerhaltungs
zweckentfremdet Interesse fir gesetzes im
noch vermindert Umsetzung nétig offentlichen
werden, es sei Interesse flir
denn, die Umsetzung nétig
offentlichen
Interessen an
einer
Auszonierung
Uberwiegen.

belastete Belastete Keine Keine Keine

Standorte Standorte diirfen Beeintrdchtigunge | Beeintrdchtigunge | Beeintréichtigunge
durch die n zu erwarten n zu erwarten n zu erwarten

Erstellung oder
Anderung von
Bauten und
Anlagen
verdndert werden,
wenn sie durch
das Vorhaben
nicht
sanierungsbeduirft
ig werden.

Wasser
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Schutzgut Planungsziel Weitere zu Beschreibung und Bewertung Zielerreichung und
untersuchende Umweltauswirkungen
Themen
Variante 1 Variante 2 Variante 3
Rhein- Best. Landstrasse Tunnellésung
Binnenkanal
Wasserschutzgeb | Es sollen keine Bewilligung fiir
iete Vorkehrungen Baurarbeiten im
getroffen werde, Wasserschutzgeb
die fur die Menge | iet erforderlich
und Gte von
Grundwasser
nachteilig sind.
Trinkwasserfassu | In den Keine Keine Keine
ngen Schutzzonen S1 Beeintrdchtigunge | Beeintrdchtigunge | Beeintréchtigunge
und S2 diirfen n zu erwarten n zu erwarten n zu erwarten
keine Anlagen
erstellt werden.
Gewdsserraum Der Allenfalls
Mindestabstand reduzierter
zu offentlichen Gewdsserabstand
Gewdssern flr erforderlich

Bauten betrégt 10
m.

Der
Gewdsserraum
des Rheins
betrdgt im
Abschnitt Triesen
172 m ab Grenze
Mitte Rhein

Der
Gewdsserraum
soll grundsétzlich
frei von Bauten

und Anlagen sein.

Sachwerte, kulturelles Erbe

Kulturglter

Kulturglter sind
zu erhalten und
deren Umgebung
ist so weit wie
mdgliche zu
schonen

Keine
Beeintrdchtigunge
n zu erwarten

Keine
Beeintrdchtigunge
n zu erwarten

Keine
Beeintrdchtigunge
n zu erwarten

Archéologischer

Archéologische

Keine

Keine

Keine

Perimeter Perimeter sind Beeintrdchtigunge | Beeintrdchtigunge | Beeintréchtigunge
nach Méglichkeit n zu erwarten n zu erwarten n zu erwarten
zu meiden.

Storfall Bauten und Im Bereich des Keine Keine
Anlagen im Korridors befindet | Beeintrdchtigunge | Beeintréchtigunge
Bereich von sich die HD n zu erwarten n zu erwarten

storfallrelevanten
Anlagen mussen
in Absprache mit
den jeweiligen

Gasleitung; flr
den Betrieb von
Verkehrsinfrastru
kturen ist dies
nicht kritisch —es
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Schutzgut Planungsziel Weitere zu Beschreibung und Bewertung Zielerreichung und
untersuchende Umweltauswirkungen
Themen
Variante 1 Variante 2 Variante 3
Rhein- Best. Landstrasse Tunnellésung
Binnenkanal
Betreibern erstellt benétigt zu Bau
werden. aber eine
Bewilligung des
AVW

Anhand der Bewertungsmatrix wird zuerst die Variante einer Tunnellésung ausgeschieden.
Diese erflllt zwar einen Grossteil der Planungsziele fallt aber aufgrund der Kriterien der
Wirtschaftlichkeit und des Ausschlusskriteriums, dass Landschaftsschutzgebiete nicht
tangiert werden dirfen, durch. Eine Tunnellésung hat sehr hohe Investitionskosten und
verursacht in der Folge im Betrieb und Unterhalt weitere hohe Kosten. Eine solche Lésung
entlastet zwar das Zentrum vom ortsfremden Verkehr, die Erschliessung der Wohn- und
Arbeitsplatzgebiete erfordert aber diverse Tunnelportale welche im Siedlungsgebiet als nicht
vertréiglich erachtet werden. Das sudliche Tunnelportal kéme zudem in das dortige
Landschaftsschutzgebiet zu liegen, was ein Auschlusskriterium darstellt.

In der zweiten Runde wird auch die Variante eines Korridors entlang der Landstrasse
ausgeschieden. Diese Variante vermag zwar hinsichtlich vieler Umweltziele zu punkten da
sie im bestehenden Siedlungsgebiet liegt und damit die Natur und Umwelt ausserhalb des
Siedlungsgebiets, bis auf die nérdlichen und slidlichen Zufahrtsachsen nach Triesen kaum
tangiert. Leider erflllt diese Variante aber die Planungsziele der Gemeinde Triesen am
wenigsten. Gerade die Kriterien der Entlastung der Landstrasse innerorts vom
Durchgangsverkehr, die damit einhergehende Erh6éhung der Verkehrssicherheit, die
Reduktion der verkehrsbedingten Emissionen entlang der Landstrasse und die Erhéhung der
Aufenthaltsqualitdt kénnen mit einer solchen Lésung nicht erreicht werden. In der
Gesamtschau ist diese Variante aus Sicht der Gemeinde daher ebenfalls zu verwerfen.

Als Bestvariante stellt sich bei der Bewertung anhand der Planungs- und Umweltziele die
Variante eines Mobilitétskorridors zwischen Rhein und Binnendamm heraus. Diese Variante
erfullt als Einzige sdmtliche Planungsziele der Gemeinde. Mit dieser Lésung wird die
Erreichbarkeit der Wohn- und Arbeitsplatzgebiete und der Gemeinde Triesen langfristig
gesichert. Entlang der Landstrasse innerorts wird das Verkehrsaufkommen reduziert, was der
Gemeinde die Mdéglichkeit gibt, die Landstrasse innerorts menschenfreundlicher zu gestalten.
Durch die Reduktion des Verkehrs reduzieren sich auch die verkehrsbedingten Emmissionen,
die Verkehrssicherheit wird erhéht und die Aufenthaltsqualitdt massiv verbessert. Zwar ist
diese Lésung mit grésseren Investitionen als eine rein bestandsnahe Lésung verbunden, dies
stellt aus Sicht der Gemeinde aber einen vertréiglichen Kompromiss dar.

Der Gemeinde ist bewusst, dass bei den weiteren Schritten in Richtung einer solchen Lésung
auf die Umweltaspekte grosses Augenmerk gelegt werden muss, damit die potentiell
negativen Auswirkungen in Bezug auf Licht und Naturschutz so gering wie méglich gehalten
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werden kénnen. Die Planung und allfdllige Umsetzung dieser Lésung bedingt neben einer
Ausnahme des Bodenerhaltungsgesetzes eine Bewilligung fir Bauarbeiten im
Wasserschutzgebiet sowie, je nach der dannzumal effektiv gewdhlten Linienfuhrung die
Bewilligung flr einen reduzierten Gewdsserabstand. Diese Fragen sind im Rahmen eines
allfélligen konkreten kinftigen Projekts zu kldren.

Aus Sicht der Gemeinde Triesen stellt die Variante des MobilitGtskorridors zwischen Rhein

und Binnenkanal die unter Beachtung aller Kriterien beste und vertrdglichste Lésung dar,
weshalb diese so im Verkehrsrichtplan vorgesehen werden soll. Breite Pfeile im Korridor
zwischen Rhein und Binnenkanal — Korridor fiir MIV und/oder OV geméss untenstehendem
Vorschlag.

2,5.  Uberwachungskonzept

Die Uberwachung der Umsetzung der Weiterentwicklung des Gewerbegebiets Neusand und
des Mobilitdtskorridors zwischen Rhein und Binnendaomm erfolgt durch die
Gemeindeverwaltung Triesen. Der Lead dafir liegt bei der Gemeindevorstehung und der
Gemeindebauverwaltung, welche durch den Gemeinderat, die Raumplanungskommission
und externe Fachleute unterstiitzt werden. Die Uberpriifung erfolgt im Rahmen der ohnehin
stattfindenden regelméssigen Uberpriifung des Gemeinde- wie des Verkehrsrichtplans. In
diesem Zusammenhang wird Uberprift, ob die Notwendigkeit fir die Reservation fur das
Gewerbegebiet Neusand und den Mobilitdtskorridor zwischen Rhein und Binnendamm nach
wie vor gegeben ist. Die Planung wird allenfalls hinsichtlich bereits realisierter Teilprojekte
angepasst. Bei der laufenden Uberwachung wird ebenfalls tiberpriift, ob sich Ziele veréndert
haben oder neue Ziele, welche es allenfalls zu beachten gilt, hinzugekommen sind. Im
Rahmen dieser regelméssigen Uberpriifungen entscheidet schliesslich der Gemeinderat tiber
die weiteren Schritte.
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2.6. Offentliche Konsultation Planungs- und Umweltbericht

= An dieser Stelle missen die Behdrden, die Interessengruppen und die
Offentlichkeit abermals zur Stellungnahme (betreffend Plan und
Umweltbericht) eingeladen werden

3. Beilagen

- Gemeinderichtplan Triesen, Bericht und Plandokumente
- Verkehrsrichtplan Triesen, Bericht und Plandokumente
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